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na letisté Modlin, bylo
opétovné oteviené pravé jeden
den. Nejnovéjsi polské letisté toho v
posledni dobé zazilo hodné vcetné témér ro¢ni

odstavky provozu kvuli problémdm s pfistavaci drahou.

Jde o nové letisté a emise uhliku z jeho provozu a z dopravy
na letisté a zpét tedy predstavuji problém, ktery bude ziskévat
na vyznamu az pfi jeho dalSim rozviji; jiz dnes se ale letisté
zaméfuje na svoji ekologickou stopu. Je totiz obklopeno
narodnimi parky a lezi v tésné blizkosti oblasti s chranénou
faunou; proto se oddéleni ochrany zivotniho prostiedi
soustfedi na feSeni problém0 s hlukem a ekologickymi
dopady.

Nicméné pokud jde o omezovani emisi uhliku, pfipravuji se
pro letisté Modlin nékteré dalsi potencialni projekty.

Zeleznice

Letisté momentdlné nema pfimé vlakové spojeni s polskou
metropoli Varsavou, i kdyz existuje kombinovana varianta
vlaku a autobusu. To znamena, ze mulzete jet vlakem z
Varsavy do Modlinu, ktery lezi Sest kilometrd od letisté, a tam
presednout na autobus, jenz vas doveze k termindlu. Planuje
se prodlouZeni stavajici traté az na letisté, kde bude podzemni
stanice. To ale znamend vystavbu dalsich Sesti kilometra trati.
V tom pfipadé by vzniklo vlakové spojeni mezi Chopinovym
letistém ve VarSavé a letistém Modlin, jez by usnadnilo
prepravu mezi obéma letisti. To vie pfedstavuje moznost snizit
emise CO2; bude ale velmi zélezet také na polské celostatni
politice v oblasti vyroby elektfiny. Dnes se 90 % elektfiny v
Polsku vyrabi v uhelnych elektrarnach.

Elektrovozy na
letisti

Letisté Modlin zakoupilo vétsi pocet elektrickych vozidel, kterd
slouzi v ramci letisté pro operativni prepravu lehkych naklad
i zaméstnancl mezi hangary a hlavni budovou termindlu.

Tato vozidla mohou omezit spotfebu pohonnych hmot, které
nahradi elektfina, a tedy snizit produkci CO2.

Dostupnost letiSte na kole

Rada zaméstnancli v okoli letisté Modlin bydli ve mésté
vzdaleném pét kilometrd od letisté. Zvlastni cyklostezky (o
kterych se zatim jen pfemysli - nejsou ani planovany, natoz
vybudovany) by usnadnily dopravu zaméstnancl na letisté.
Dalsim moznosti je vybudovat kratkodobé pljcovny kol na
letisti a v jeho okoli uréené pro zaméstnance i cestujici. Existuje
celd fada organizaci, které tuto moznost zvazuji a diky studijni
ndvstéveé v ramci projektu AIR se o ni dozvédéli i predstavitelé
letisté.

Uhrnem feceno, letisté Modlin je na samém pocatku cesty.
V zemi, jako je Polsko, kde neni snizovani emisi CO2 bohuzel
zrovna nejzhavéjsim tématem, ukazuje uz pouha ucast v
evropském projektu jako dAIR snahu o zménu soucasného
stavu. Mazovia se bude muset snazit vyniknout mezi ostatnimi
svoji politikou zaméreno

doufejme CO2 neutralitu.. 0

na omezovani emisi uhliku a,

www.dairproject.eu



Mazovia Study Visit in pictures

m.\ § social dAIR

LinkedlIn: http://www.linkedin.com/groups/DAIR-
Decarbonated-Airport-Regions-4502833

Twitter: @DAIRtwit

Facebook: facebook.com/dairbook
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NOVINKY

Novinky v projektu dAIR
Na shledanou v Boloni

Pristi studijni navstéva se bude konat v italské Boloni

Partnefi projektu a odborniciz 10 evropskych re(?iom‘j do
projektu zapojenych budou mit pfilezZitost si dukladné
prohlédnout Marconiho letisté v italské Boloni.

Letidté obslouzilo v roce 2012 celkem 5 958 648 cestu-
jl'cilch a je nyni sedmym nejfrekventované;jsim letistém v
[talii.

Vletech2011-2013 se bolonské letisté rozsifize soucasné
rozlohy 31 100 m2 na 36 100 m2. Pocet prepazek se zvysi
z 20 na 24. Kromé toho bude v novém odbavovacim
pros’éolru instalovan novy manipulacni systém na za-
vazadla.

Ucastnici se dozvédi, co déla bolonské letisté v oblasti
omezovani emisi uhliku z pozemni dopravy na letisté a
zpét i z jeho vlastniho provozu; to vse prostfednictvim
prezentaci pfedstavitelU letisté i regionu.

Studijni ndvstéva se uskute¢ni ve dnech 13.-15. ledna
2014.G)

Dalsi novinky
Spolecnost Lufthansa chce nahradit
dieselové tahace elek-
trickymi

Divize spolec¢nosti Lufthansa
Technik pro pozemni ma-
nipulaci, Lufthansa LEOS,
podepsala se  Svédskym
vyrobcem Kalmar Motor smlouvu o spole¢ném vyvoji
elektrickych hybridnich tahacd bez tazné tyce, které
budou schopny tahat i letouny o velikosti Airbusu 380
na vzdalenost az sedm kilometrQ. V pfipadé Uspéchu
by 3lo o prvni elektricky taha¢ v kategorii velkych le-
tadel; cilem je zcela nahradit dieselové tahace, které
slouzi dnes. Taha¢ nazyvany eSchlepper bude soucasti
projektu Airport eMove spole¢nosti Lufthansa, jehoz
ucelem je rozvijet ekologicky Setrné zpUsoby manipu-
lace na letisti ve Frankfurtu ve spolupraci s jeho provo-
zovatelem (spolec¢nosti Fraport) a vladou. Spole¢nost
Lufthansa LEOS spolupracuje také s izraelskou firmou IAl

a spole¢nostmi Airbus TLD Group na vyvoji polorobot-
ického vozidla fizeného pilotem s ndazvem TaxiBot, které
je urceno pro prepravu letadel z parkovaciho mista na
vzletovou drahu.

Iniciativa Airport eMove usiluje o realizaci projektu ele-
ktromobility budoucnosti, aby byla preprava letadel i
dal3i pozemni preprava na letisti co nejekologictéjsi, fika
spolec¢nost Lufthansa.

Dalsi informace najdete zde: http//www.greenaironline.com @

Zavérecny seminar GSA
Prijedte na zavérecny seminar GSA, ktery se kona 13. listopadu 2013
v nizozemském Drenthu.

Akce bude zamérena nejen na partnerstvi ve spole¢ném
hledani udrzitelnych feSeni na regiondlnich letistich
a v jejich okoli, ale i na nejnovéjsi poznatky z vyzku-
mu a politiky letecké prfepravy. Rozmanity program, v
némz najdeme prezentace, filmy i rozhovory, nabizi i
Siroké moznosti diskuze, sdileni zku3enosti a ziskavani
kontaktu.

Podrobny program bude jiz brzy zvefejnén; jiz nyni se
ale mGzete registrovat on line.

Tésime se na setkani s Vami 13. listopadu od 930 do 1630.
Budete li mit do té doby jakékoli dalsi dotazy, nevihejte
se na nas obratit.

Na zavérecny seminair GSA se mUzete zaregistrovat klik-
nutim na pozvanku nebo na nasledujici odkaz;, www.
greenairports.eu/registrationGSA Final Seminar. @)




V Eindhovenu vyrabi
elektrinu z niceho

Letisté Eindhoven rozjizdi velmi zajl'rriav%’/vprojekt, ktery bude kli¢ovy pro vyzkum
¢

velmi inovativniho zptusobu vyroby elekifiny na letisti pomoci vétrnych turbin

vyuzivajicich proud vzduchu vytvareny motory letadla na
Tento napad bY mohl letisté zase o kus pfiblizit k cili eliminovat emise u
S

oblasti letisté.

letadla na konci ranveje pfi vzletu.

liku v

mael Bena z iniciativy Free Stream Energy v dal$im textu vysvétluje,

v ¢em je tento projekt pokrokovy a popisuje nékteré technické detaily prace.

Zvédavost a chut zkouset nové napady dovedla
spole¢nost Free Stream Energy (FSE), spole¢ny podnik
zalozeny Ismaelem Benou (zakladatelem spole¢nosti
Attaj Climate & Energy Solutions Ltd.) a E. Schénkerem
(CEO ve spole¢nosti ZDIB BV) k zaméru vyvijet vétrna
zafizeni na vyrobu elektfiny pro pouziti na letistich.

Kdyz fikame letisté, mame tim skutecné na mysli ranvej!

ProtoZe dobfe zname omezeni tykajici se vysokych
objektl v blizkosti letist, kterd plynou z velmi vysokych
bezpecnostnich standardu platnych pro okoli ranveji,
védéli jsme, ze nas cil narazi na tuhy odpor ze strany
provozovatell letist a podobnych instituci. Proto jsme
iniciovali rGzné teoretické studie a simulace, abychom
zjistili, zda je nase myslenka proveditelnd; analyzovali
jsme rychlost vétru, turbulence a rozlozeni proudu vz-
duchu za tryskovym motorem pro rlizné letecké motory
(viz obrazek 1).
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Obrazek 1: Motor CFM56 7B [Boxing 737 800] pfi pl-
ném tahu vyvolava proudéni vzduchu s nasledujicim
rozlozenim rychlosti (v m/s).

Na zdkladé pozitivnich vysledkd teoretickych studii

jsme zacali jednat s nizozemskym letistém Eindhoven,
zda by svolilo s terénnimi testy, které by cely koncept
oveéfily. Letisté tuto iniciativu uvitalo diky svému velkému
ddrazu na udrzitelnost provozu na letisti i v jeho okoli.
Predstavitelé letisté rychle pochopili, Ze by jim tento
koncept mohl kromé starosti s realizaci neobvyklého pro-
jektu také pomoci dosahnout pozadované udrzitelnosti.

V nasledujicich mésicich iniciativa FSE spolu s letistém
Eindhoven svolala schiizi klicovych zainteresovanych
subjektl (v¢etné nizozemského kralovského letectva
a tamniho fizeni letového provozu) s cilem pfipravit a

dohlédnout na planované terénni testy.

Jejich podpora byla pro dotazeni vyzkumu do dnedniho
stavu naprosto klicova (viz obrazek 2).
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Obrazek 2: Méfeni rozlozeni a rychlosti proudéni vzdu-
chu v rdznych vzdalenostech od systému ILS na letisti
Eindhven.

Plvodné nase myslenka spocivala ve vyuziti proudéni
vyfukovych plynt z pfistavajicich a vzlétajicich letadel,
které ma pohanét specialné konstruované vétrné tur-
biny a vyrabét tak elektfinu; diky terénnim zkouskam
se ale nas koncept zacal rozsifovat do rdznych
nepfedvidanych smérd.

ProvozovatelUm letist budeme moci
nabidnout nejen vyrobu elektfiny,

ale i vyssi provozni efektivitu a
snizeni celkovych emisi CO2.

Véfime, ze nasledujici faze terénniho vyzkumu a
nasledné vyvijené produkty dokdzou nabidnout
provozovatellm letist Sirokou skalu pfinost od vyroby
elektfiny az po vyssi provozni efektivitu a snizeni
celkové produkce CO2.

Abychom mohli vytvéret inovativni, bezpe¢na a vysoce
uc¢inna zafizeni na vyrobu elektfiny, spolupracujeme
uzce s technickymi univerzitami a vyvojarskymi fir-
mami v oblasti aerodynamiky. Kromé toho neustale
zkoumame potencialni moznosti spoluprace a synergie
s kolegy a podporovateli z oboru, ktefi nam mohou
pomoci dosdhnout naseho cile uvcist nas systém na trh
v komeréni podobé v roce 2015. [d



