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Uspéch ve Stockholmu

Hlavni mezinarodni letisté ve Svédské
metropoli bylo nedavno centrem velké
pozornosti.

Skupina Swedavia, ktera jej provo-
zuje, je prvnim evropskym i svétovym
CO2  neutrdlnim provozovatelem
letisté; neutrality dosahuji vSechna
Svédska letisté, ktera Swedavia
spravuje.

Letisté Arlanda dosahlo COz-neutrality
v rekordnim case; prfesto ale nadale
usiluie o zlepSeni téchto vysledku.
Provozovatel slibuje, Ze do roku 2020
nebude provoz letisté produkovat zadné
emise uhliku do ovzdus§i. Neni to snadny
Ukol, ale je pravda, Ze Svédské plany
byly doposud velmi Uspésné.

V rdmci projektu dAIR jsme se podivali
na celou fadu letiSt a hledali nejlepSi
zpusoby, jak snizovat emise uhliku
z provozu letist a z pozemni dopravy na
letiSté a zpét. Stockholmské letisté
poskytlo partnerim projektu spoustu
novych napadu.

LetiSté Arlanda vynika pfedevSim svym
obchodnim modelem, ktery je kromé
Gsili o naplnéni ocekavani zakaznikl
silné zaméfeny na udrzitelny rozvoj.
VeSkera opatfeni zavadéna na letisti
zohlednu;ji i faktor udrzitelnosti — tj. jaky
vliv bude mit dané opatfeni na Zivotni
prostiedi a co Ize udélat pro minimalizaci
tohoto vlivu. Elisabeth Celsing, vedouci
oddéleni pro zivotni prostfedi na letisti
Stockholm Arlanda, vysvétlila
odbornikim a partnerdm z 10 regiond,

ktefi pfijeli do Stockholmu na studijni
navstévu:

LLetisté Arlanda vytvorilo obchodni
kulturu, jejimz centrem je udrzitelny
rozvoj;, totéz by mohla udélat i jina
letisté”

Uspéch je pro tento region klisovym
slovem, zejména pokud jde o feSeni
ekologickych problém(; to vSe je
vysledkem dlouhodobé strategie.
,Letisté Arlanda podléha diky Svédské
legislativé  jedném  z nejpfisné&jsich
ekologickych norem na svété; presto ale
tyto normy prekracuje.”

Energeticky usporné projekty véetné
jedine€ného vytapéciho a klimatizaéniho
systému nazyvaného ,Aquifer* a
zvySujici se vyuziti obnovitelnych paliv,
to vSe vedlo k u€innym opatfenim pro
snizeni emisi CO,. Nyni letisté Arlanda
ziskava témeér veSkerou energii na
vytapéni, klimatizaci a  elektfinu
z obnovitelnych zdroj(.

Diky projektu Eco-taxi (na strané 4 se
oném doctete vice) mohlo letisté do
provadénych opatfeni zapojit i dalSi
zainteresované subjekty. VSechny taxiky
vyzvedavajici cestujici na letisti Arlanda
maji emise niz8i nez 120 g COx/km a
mohou se tedy fadit mezi ekologicka
auta.

SMinuly rok jsme oslavili velmi ddlezZity
meznik, protoZze jsme prekrocili podil
50 % cestujicich, ktefi vyuZivaji pro
cestu na letisté verfejnou dopravu,” fekl

Frederik Jaresved, vedouci oddéleni

vztaht s vefejnosti spole¢nosti
Swedavia.
Toto Cislo je vporovnani s jinymi

evropskymi letisti ohromné. Podafilo se
jej dosahnout nabidkou  riznych
moznosti dopravy na letist& nejen
z centra mésta, ale i z oblasti, kde Zziji
zaméstnanci letisté.

Uspé&ch t&chto letist byl mozny
predevsSim diky usili jejich zaméstnanci
o ekologickou udrzitelnost.

“CO-neutrality 1ze dosahnout pravé diky
vysokému podilu vyuzivani vefejné
dopravy. Povazujeme za dllezité, aby se
tento model podafilo ,exportovat® i do
zbytku Evropy, protoZe je evidentné
Uspésny,” fika Vladimir Vytiska, starosta
obce Unétice, ktera je ¢lenem sdruzeni
Prague Airport Region, partnera projektu
dAIR.

Vramci projektu  dAIR  budou i
v nasledujicich tfech letech zjiStovany
problémy na letiStich a hledana jejich
feSeni, abychom tak pomahali vefejnych
organim a  provozovatelim letist
porozumét SirSimu ramci problematiky
kvality ovzdusi na letistich.

V tomto ¢lanku se emisemi uhliku
rozumi emise oxidu uhlicitého
zplsobené vyuzivanim fosilnich paliv
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Spolec¢nost
Transport Malta
porada féorum pro
zainteresované
subjekty

Transport Malta

Spolec¢nost Transport Malta usporadala 4. ¢ervna
2013 prvni férum pro zainteresované subjekty na
mezinarodnim letisti na Malté.

Cilem setkani bylo nabidnout zainteresovanym
stranam podrobné informace o projektu dAIR a
otevfit vSeobecnou diskuzi o emisich uhliku, jejich
pfi¢inach a dopadech. Mezi hlavni témata probirana
na foru patfi cile a ofekavané vysledky projektu,
aktualni stav projektu a dosud provedené prace a
nasledujici kroky.

Velky dliraz byl kladen na vybér spravnych
zainteresovanych subjektu pro ucast v tomto projektu
spolu se spole¢nosti Transport Malta; tyto subjekty by
mély pfispivat do diskuzi, upozorfiovat na problémy a
navrhovat mozna opatfeni, jejichz implementace by
podporovala energetickou Uspornost v letiStnim
regionu ve prospéch nas vSech.

PFicin a nasledkd uhlikovych emisi je cela fada;
studovana oblast se soustfedi na letisté a jeho
provoz, t. na pozemni manipulaci, pfepravu
zameéstnancu na letist€ a zpét apod. (Cinnosti
spadajici do leteckého provozu jsou mimo rozsah
tohoto projektu). Tim vznika SirSi oblast vlivu, v ramci
které lze sjistotou Fici, Zze kumulativni omezeni
¢innosti produkujicich emise uhliku bude znamenat
celkovy pfinos pro v8echny zu€astnéné strany.

Forum nabidlo imoznost zodpovézeni rlznych
dotazd.
Mezi hlavni probirana témata patfila nasleduijici:

o Doprava zaméstnanct na letisté a zpét
e Mozna feSeni pro omezeni dopravnich zacp

v silni¢ni siti
e Omezeni pouzivani osobnich automobild mezi
zaméstnanci letisté prostfednictvim

povzbuzovani spolujizdy nebo zavadénim
kyvadlové autobusové dopravy z urcitého
regionu dané zemé na letidt&, coz povede ke
snizeni poctu automobill vyuZivajicich silniéni
sit’

e Vztah mezi platbami za vodu a elektfinu a
letistém

e Vyuzivani fotovoltaickych panell

Getting dAIR — Pro lepSi Zivot

Az 50% emisi CO, v letiStnim regionu pochazi
z pozemniho provozu, totiz z pozemni dopravy a
z provozu vlastniho letisté.

Konference letistnich regiont (Airports Regions
Conference) jménem partnerti projektdl dAIR a ve
spolupraci s méstem  Lipsko a  spoleCnosti
Mitteldeutsche Airport Holding

Vas srdec¢né zve na pracovni setkani na téma
dekarbonizace letiStnich regiond, které se kona:

ve staré budové burzy na namésti Naschmarkt
dne 5. zafi 2013 od 13*° do 17%

Po setkani se kona spole¢na vecere.

Evropa usiluje o snizeni emisi CO, 020 % do roku
2020. Snizovani emisi uhliku na letiStich a v jejich
blizkosti k tomuto ambiciéznimu cili pfispiva. Po 18
mésicich pfemysleni o tomto tématu je 10 mést a
letist pfipraveno ke sdileni napadd i s Vami.
Tématem pracovniho setkani bude pozemni doprava
na letisté a zpét, snizovani emisi uhliku na samotném
letiti a rlzné moznosti inovace.

Komu je pozvanka uréena?

Zastupcum mistnich a regionalnich Gfadd, organizaci
podilejicich se na vefejné dopravé, Zeleznici a
ekologickych  zplGsobech dopravy. Vyzkumnym
centriim usilujicim o vyvoj inovativnich feSeni. VSem,
kdo podporuji intermodalitu dopravy, nevladnim
organizacim puUsobicim v oblasti ekologie a dopravy.
Zainteresovanym pramyslovym subjektim. Setkani
bude pfilezitosti |épe pochopit, co se momentalné
odehrava, a co se v této véci planuje délat v blizké
budoucnosti.

Informace o registraci najdete na webovych
strdnkach www.dairproject.eu

Lowering carbon emission at airports
Decarbonated Airport Regions
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Nejlepsi auta na
zacatek fronty!

Thomas Kreij je manaZzerem pozemni dopravy na stockholmském letisti Arlanda.

Pomahal vyvijet svétové unikatni systém, ktery reguluje prijezd taxikii na mista pro nastup
cestujicich po celém letisSti na zakladé jejich ekologickeé efektivity. Systém tak pomaha podstatné
sniZovat emise oxidu uhli¢itého z provozu taxiku na letiSti. A to je jen jeden z mnoha konceptu
predstavenych partnerim projektu dAIR a odbornikum, ktefi se zucastnili studijni navstévy

Stockholmu v éervnu 2013.

Napadlo nas, zda by nebylo mozné néjak ovlivnit
taxisluzby, aby se chovaly ekologictéji. Plivodné
jezdily vSechny na benzin. Jednal jsem s lidmi, ktefi
regulovali provoz taxikd na letisti Arlanda, a zajimalo
nas, zda by bylo mozné se systémem néco udélat.

Vroce 2009 jsme rozhodli, 2e za dva roky, tj. od
1. Cervna 2011, jiz nebude mozné vyzvednout cestujici
na letisti Arlanda jinym nez ekologickym taxikem.

Ekologicky taxik je vozidlo, které méa emise nejvyse
120 g CO,/km. Toto kritérium jsme si nevymysleli my,
je totiz uvedeno ve Svédskeé legislativé.

LetiSté bylo dvakrat uzavieno kvuli protestiim
taxisluzeb. NaSi mySlenku nebylo mozné prosadit bez
tuhého boje.

Zmeénili jsme zplUsob usporadani taxika. Pavodné
jsme méli dvé fronty, nyni je jich sedm; Fidi¢i tedy musi
svoje vozidla udrzovat v Cistoté, aby pfitahli zakazniky.

Dvakrat roéné provadime ekologické studie,
Vv jejichz ramci auditujeme taxisluzby a kontrolujeme,
zda skute€¢né nakupuji palivo, o némz tvrdi, Ze na néj
jezdi. Méli jsme problém s etanolem — néktefi se
snazili podvadét. Nyni mame zavedeny audity, v jejichz
ramci nam taxisluzby predkladaji doklady, aby
prokazaly pouzivani spravného paliva.

Systém je technicky propracovany. Ve vozidle je
umistén vysilaC a pfi pfijezdu na letisté¢ dostanete
urcity pocet bodu, podle néhoz vam patfi misto spiSe
vepfedu nebo spiSe vzadu ve front€ na zakladé
urcitych specifickych parametr — napf. zda na letisté
privazite cestujiciho — tak, abyste neplytvali palivem na
zbyte€nou cestu na letisté.

Nez jsou taxiky vpustény do prostoru pro nastup
cestujicich, €ekaji v prostoru fazeni. Systém pocita
body pro kazdé vozidlo na zakladé emisi a cestujicich.

Méate-li elektromobil, dostanete se pfimo na
zacatek fronty, protoze elektromobily neprodukuji
uhlik. Uz probéhla zkouska s elektromobilem
s dojezdem 45 kilometrt a predpokladame, ze budou

nasledovat dalSi. Momentalné na letisté Arlanda zadné
taxiky na elektfinu nejezdi.

Na pFedni mista ve fronté se zpravidla dostavaji i
vozidla na bioplyn a auta na hybridni pohon,
protoZe i jejich emise jsou nizsi.

Vlastnici taxisluzeb za¢ali obnovovat svoje vozové
parky, coz znamena, Ze nas systém funguje. Na letisti
Arlanda je zaregistrovano 3500 taxik(l a vSechny jsou
ekologicka.

Systém je ekonomicky odstupnfiovan
prostfednictvim poplatkd, které letisté Gctuje
taxisluzbam za kazdého vyzvednutého cestujiciho.

Systém musel prekonavat prekazky — taxisluzby se
s nami nékolikrat soudily; vSechny spory jsme nicméné
vyhréli.

Ve vyvoji systému budeme pokracovat, protoZe je
zcela unikatni. Vyvinuli jsme jej zde na letisti Arlanda;
zacali jsme v roce 2009 a od té doby se systém stéle
zlepSuje. Nyni investujeme penize do budovani
komplexniho systému, ktery chceme pfetvofit do
komer&ni podoby, abychom jej mohli prodavat. Pak uz
by se netykal pouze taxik, ale i autobusu.

Vyhodou systému je, Ze objevi-li se na trhu nové
ekologicky Setrné vozidlo, zakoupi taxisluzba
pravé toto auto. Normalné taxisluzba auto vyuziva ftfi
roky a poté jej vyméni. Na letisti Arlanda se tento
interval zkracuje, protoZze taxisluzby se snaZi

fronté dopfedu a vydélaly tak vice penéz.

Vroce 2012 byl na letiStich ve méstech
Gothernburg a Malmo zaveden poZzadavek, Zze
v roce 2015 budou vSechny taxiky ekologické. Tohoto
cile se podafilo dosahnout jiz nyni.

Vyvijime Skalovatelny systém, ktery budou moci
vyuzivat i jina leti§té bez ohledu na velikost.



