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9 Regionalni implementacni plan je hlavni vystup projektu D-air. Jeho cilem je
1 » UVO D pFispét ke sniZzeni emisi CO, zdopravy a pozemnich operaci na letisti a v jeho
okoli realizaci souboru opatfeni uvedenych v tomto planu. Nositelem projektu
a pofrizovatelem planu je sdruZeni Prague Airport Region, které nema Zadnou
formalni pravomoc realizovat navrZena opatfeni a ani nemGze byt jejich investorem. Cleny sdruZenf jsou viak
obce a mésta vokoli letisté, které maji zdjem na zlep3eni dopravy a Zivotniho prostfedi a maji také vyznamny poli-
ticky vliv a v nékterych pfipadech i smluvné zakotvenou spolupraci s ostatnimi partnery a zajmovymi stranami.
Vysledky projektu D-air budou vyuZity pfijednanich o politické podpofre realizace navrzenych opatfeni a posileni
legislativniho rdmce pro sniZovani uhlikové stopy. Implementaéni plan byl zpracovan ve spolupraci sLetistém
Praha, a.s., hl. m. Prahou, zastoupenou Institutem pro planovani a rozvoj hlavniho mésta Prahy, spole¢nosti ROPID
a Stfedoceskym krajem a obsahuje jen takova opatreni, kterd mohou realizovat uvedeni partnefi. Plati pFitom
zasada, Ze musi jit o opatfeni, ktera budou mit pozitivni vliv na sniZovani uhlikovych emisi, ale nebudou zvySovat
provozni naklady. UdrZitelnost a ekonomicka efektivita pfedevsim ve vztahu kvefejnym rozpoctiim, je zakladni
podminkou realizace planu.

1.1 Cile Regionalniho implementacniho planu

Implementacni plan je zaméfen na dvé hlavnich problémové oblasti, za prvé na povrchovou dopravu na letisté
z Prahy, okolni oblasti a celou CR, za druhé na provoz letist&, ktery zahrnuje veskery pozemni provoz na letisti.
Obsahuje také posouzeni mozZného vyuziti novych technologii s preferenci osvédcenych postupl ziskanych
béhem studijnich ndvstév. Obecné lze fici, Ze implementacni pldn se zaméruje na zlepSeni vefejné dopravy,
sniZeni vyuZivani osobnich automobild a lepsi vyuZiti energie a alternativnich pohon.

Studijni ndvstéva ve Stockholmu, kterd prinesla mnoho novych inspiraci

1.2 Strategie pro snizovani emisi CO,

Cile Regionélniho implementacniho planu navazuji na evropské a narodni cile uvedené v nasledujicich strate-
gickych dokumentech.

1.2.1 Evropska strategie

Evropa 2020 - Strategie pro inteligentni a udrZitelny rist podporujici zaclenéni obsahuje pét hlavnich cild, jez
vytycuji, ¢eho by méla EU do roku 2020 dosahnout. Jeden z téchto cild se tyka klimatu a energie. Clenské staty

se totiZ zavazaly, Ze do roku 2020 sniZi emise sklenikovych plynG o 20 %, zvysi podil obnovitelnych zdrojl
na skladbé zdrojl energie EU na 20 % a dosahnou cile 20% zlep3eni energetické Gcinnosti.

Aby se zména klimatu udrZela pod 2°C, Evropska rada v Unoru 2011 znovu potvrdila cil EU, ktery spociva
ve sniZzeni emisi sklenikovych plynd do roku 2050 0 80-95 % oproti roku 1990, jako soucast nezbytnych omezeni,
kterych maji dle ndzoru Mezivladniho panelu pro zménu klimatu dosdhnout rozvinuté zemé jako celek.

Spole¢nou dopravni politiku Evropské unie zakotvuje Hlava V Smlouvy o zaloZeni Evropského spolecenstvi.
V dopravni politice je zna¢ny diraz kladen na minimalizaci dopadl dopravy na Zivotni prostfedi. Dramaticky by
se méla sniZit zavislost Evropy na dovozu ropy a emise uhliku v dopravé by mély klesnout do roku 2050 o 60 %
v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility.
Z deseti cild pro konkurenceschopny dopravni systém G¢inné vyuZivajici zdrojl se projektu D-air tykaji nasledu-
jici cile:
Vyvoj a vyuZivani novych a udrZitelnych paliv a pohonnych systéma
* SniZzit pouZivani ,konven¢né pohanénych" automobild v méstské dopravé do roku 2030 na polovinu;
postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve velkych méstech
zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO,.

* Pouzivani udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letectvi by do roku 2050 mélo dosédhnout 40 %.
Optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézc(, mj. vétsim vyuZitim energeticky G¢innéjsich druhtl
dopravy

* Propojit do roku 2050 v3echna letisté v hlavni siti TEN-T na Zelezni¢ni sit, pokud moZno vysokorychlostni.

Evropsky parlament v Gtery 25. Gnora 2014 schvalil nova pravidla, jejichZ cilem je do roku 2020 snizit emise CO,
na 95 g/km. Postupné zavadéni tohoto cile bude omezeno na rok 2020. V ramci jednani s Radou se vyjednavacim
Parlamentu podafilo omezit postupné zavadéni povinného cile 95 g/km, které se dotkne 95 % novych vozd,
na jediny rok: 2020.

Primérny automobil vyrabény v EU je v soucasné dobé o 20 % energeticky efektivnéjsi nez pred 10 lety,
spotfebovava tak méné paliva a produkuje méné emisi. Cely vozovy park noveé registrovanych osobnich vozidel
v EU27 vyprodukoval v roce 2012 v priméru 132,2 g CO,/km.

1.2.2 Narodni strategie

Ceska republika je smluvni stranou globalnich mezinarodnich dohod v oblasti klimatickych zmén, ze kterych
vyplyva zavazek snizit emise sklenikovych plynid o 20 % do roku 2020. Emise sklenikovych plynd na obyvatele
klesaji pomalu, zatimco emise na jednotku HDP se od roku 2000 sniZily o vice neZ jednu ¢tvrtinu. Jako problema-
ticky se pfi uvazovani soucasnych technologii, politik a opatfeni jevi vyhled do roku 2050, kdy by se narodni
emise sklenikovych plyni mély pohybovat hluboko pod 50 % stavu roku 1990.

V ramci priority — Podpora dynamiky narodni ekonomiky a posilovani konkurenceschopnosti, je jednim z cild
— Zkvalitnit a zefektivnit dopravu a zvysit jeji bezpecnost. Tento cil mimo jiné sméfuje ke zvy3eni energetické
Gcinnosti a ekonomické efektivnosti dopravy, sniZeni rizikové emise z dopravy a pfipravy na ropny zlom. Je nutné
podpofit vefejnou dopravu a sité terminald multimodalni dopravy véetné multimodalnich vefejnych logistickych
center, zaloZenych predevsim na Zelezni¢ni dopravé.

Problémem Ceské republiky a dal$ich novych élenskych statl EU z(istavaji relativné vysoké mérné emise skleni-
kovych plyn( na obyvatele. Druhym dil¢im cilem SPZP v oblasti sniZovani emisi sklenikovych plynd je proto sniZit
emise na obyvatele do roku 2020 pfinejmensim na prdmérnou hodnotu EU-27 v roce 2005, ktera ¢inila 10,5 t
CO,ekv. PFi vy3i mérnych emisi 12,7 t CO,ekv. na obyvatele CR v roce 2009 odpovida cil redukci mérnych emisi
na obyvatele pfibliZné o 17 % do roku 2020. V ramci tematické oblasti — Ochrana klimatu a zlepSeni ovzdusi
a jeji priority - Efektivni a k pfirodé Setrné vyuzivani obnovitelnych zdroji energie, je sledovan cil - zajisténi
10 % podilu energie z obnovitelnych zdroji v dopravé k roku 2020 pfi sou¢asném snizeni emisi NOx, VOC
a PM2,5 z dopravy. Jednim z opatfeni tohoto cile je navrZeno - zajisténi ndhradou fosilnich pohonnych hmot
obnovitelnymi zdroji energie v dopravé sniZzeni emisi CO, nejméné o 2 % do 31. 12. 2014, nejméné o 4 %
do 31.12.2017 anejméné 0 6 % do 31. 12. 2020.

Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument Vlady CR pro sektor doprava, Ministerstvo dopravy je
instituci odpovédnou za jeji implementaci. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje opatreni
na jejich feSeni. Dopravni politika deklaruje to, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy musi ucinit (mezindrodni
vazby, smlouvy), u¢init chce (bezpecnost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, Zivotni prostredi, vefejné zdravi) a ucinit
mUze (finan¢ni a prostorové aspekty).

Dokument Dopravni sektorové strategie je jednim z dvanacti strategickych dokumentl vychazejicich z Dopravni
politiky Ceské republiky pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050. Obsahuji hlavni priority, cile
a opatfeni Dopravni politiky, které se tykaji rozvoje a Udrzby dopravni infrastruktury a to multimodalnim
pfistupem. Mezi stavby na TEN-T navrhované k realizaci z narodnich prostiedkl v obdobi 2014-2020 (2023)



se fadi projekt Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - I. Etapa - 1. stavba Praha
Veleslavin - Leti5té Ruzyné. Pfedpokladana realizace je v letech 2019-2022, |l. Etapa je navrzena jako nahradni
projekt s mozZnosti realizace od roku 2018 pro pfipad zvy3eni finanéni alokace. Podminkou pfi financovani
projektu je navrh feseni, jehoz efektivita bude prokazana analyzou naklad( a vynosu.

Operacni program Doprava (OPD 2) je nastroj pro napliiovani strategickych investi¢nich potreb a FeSeni klicovych
problémd v sektoru dopravy v CR v ramci realizace politiky hospodaFské, socialni a Gzemni soudrinosti EU pro
obdobi 2014-2020. V seznamu velkych projektd OPD je zafazena stavba Modernizace trati Praha - Kladno
s pripojenim na letisté Ruzyné, predpoklddana realizace je v letech 2018 — 2022. V $irSim okoli letisté je také
relevantni stavba prelozky silnice 1/16 Slany — Velvary planovana na obdobi 2016 - 2019.

Do konce Cervence 2014 bude zpracovana Stfednédoba Strategie ochrany ovzdusi do roku 2020, kterd bude
projednana a schvélena vladou. Nasledné bude MZP pfijato opatieni obecné povahy o ochrané ovzdusi v regionech,
které bude zavazné pro kraje.

Principem tohoto dokumentu bude preference takovych opatfeni, kterd povedou ke sniZeni jak mechanického
znedisténi ovzdusi, tak i emisi CO,. Jako pfFiklady lze uvést sniZovani spotfeby energii, zvy3ovani plynulosti
dopravy a tedy i podpora verejné, zvlasté kolejové dopravy.

1.3 Legislativa

Evropska unie definuje zasady, které musi dodrZovat primyslové a zemédélské ¢innosti se silnym potencialem
znecisténi. Zavadi postup povolovani téchto ¢innosti a minimalni naroky, jejichz splnéni kazdé povoleni vyZaduje,
zejména na poli vypousténi znecistujicich latek. Cilem je vyvarovat se nebo maximalné omezit vypousténi
znecistujicich latek do ovzdusi, vodstva a pudy, omezit produkci odpadl z primyslovych a zemédélskych zafizeni
a dosdhnout tak vysoké drovné ochrany Zivotniho prostredi.

Tento zékon zapracovava pfislusny predpis Evropské unie a v souladu s R&mcovou imluvou Organizace spojenych
narodd o zméné klimatu prava a povinnosti provozovateld zafizeni, provozovatell letadel a dalSich osob pri
obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynd.

Ochranou ovzdusi se rozumi pfedchazeni zneciStovani ovzdusi a sniZovani Grovné znecistovani tak, aby byla
omezena rizika pro lidské zdravi, sniZeni zatéze Zivotniho prostfedi a vytvofeni predpokladl pro regeneraci
sloZek Zivotniho prostredi.

2 va o C ET STAVAJ I’c I’ V této kapitole se zabyvame vypoctem
. emisi z povrchové dopravy na letisté
z Prahy, okolnich oblastia celé CRaz pro-

P RO D U I(c E E M ISI CO vozu letisté, ktery zahrnuje veskery po-
2 zemni provoz na letisti.

2.1 Emise z povrchové dopravy z/na letisté

Pro zjisténi aktualniho stavu dopravy v areélu Letisté Praha a pro porovnani s vysledky pfedchozich prizkumd
byl v roce 2012 realizovan Komplexni dopravni prizkum ve verejné ¢asti Letisté Praha/Ruzyné 2012 spolecnosti
CZECH Consult s.ro (dale jen Komplexni dopravni prGzkum). Prizkum zahrnoval vSechny druhy dopravy
ve verejné ¢asti Letisté Praha vcetné dopravy v klidu (parkovani). Data byla ziskana hlavné pfimym scitanim, pro
komplexni posouzeni pak byla doplnéna statistickymi daty o poctu leteckych cestujicich a po¢tu zaméstnanct
v aredlu letisté apod. Proveden byl také smérovy anketni prizkum. Takto ziskana data pak byla pouZita pro kom-
plexni posouzeni soucasného stavu dopravni obsluhy Leti5té Praha.

2.1.1 Vstupni jednotkové hodnoty

Primérné produkce emisi CO, na spotfebu 1 litru PHM a na 1 vozokilometr, kterd je uvaZovana pfi vypoctech, je
uvedena v nasledujici tabulce.

Mérné emise CO, na ujety kilometr pfi spalovani benzinu = 8 788 / 3,7584

* mérna spotfeba [l /100 km]/ 100 = mérna spotfeba * 23,38 [ g CO, / km].

Mérné emise CO, na ujety kilometr pFi spalovani nafty = 10 084/ 3,7584

* mérna spotfeba [l /100 km]/ 100 = mérna spotfeba * 26,83 [ g CO, / km].

UvaZujeme primérnou spotiebu 7 l/km.

Benzin 2,3 170
Nafta 2,6 190
LPG 1,6 170

T

Benzin 55 %
Nafta 41 %
LPG 4%

Nafta 2,6 7802

t www.uamk.cz
2 Vypocet z prumérné spotieby busu, uvazovdno 30 [/100 km



2.1.2 Dopravni intenzita

Pfi vypoctu produkce emisi CO, z cest z/na letiSté se vychazi ze zjisténych intenzit pfi Komplexnim dopravnim
prazkumu. Pro srovnani je uveden i vysledek s¢itani v roce 2009. V profilu K Letisti dochazi ke zvyseni o 15 %,
v profilu Aviaticka do3lo k poklesu 0 9 %.

Profil: Aviaticka

0-24h

[Smer [ leiste | Praiskyokruh |
Rok 2009 2012 2009 2012
Pocet vozidel 15 410 14 056 15 542 14126

Profil: K Letisti

0-24h

[Smer | lese | Promsijokuh |
Rok 2009 2012 2009 2012
Pocet vozidel 2 315 2 680 2 349 2 690

Intenzita 0-24h 33552

Skladba dopravniho proudu v nasledujici tabulce je vypoctena z denni variace - Ctvrtek 14. 6. 2012, 6-22h
v profilech K Leti3ti a Aviaticka.

Druh dopravniho prostredku Skladba dopravniho proudu

Automobily (IAD) 66,35 % 22 260
Taxi Zluté 9.77 % 3279
Taxi ostatni 517 % 1736
Dodavkové automobily 511 % 1715
LNA 1,54 % 518
TNA 0,22 % 74
Navésové a privésové soupravy 0,43 % 144
Mikrobus 6,09 % 2 042
GO PARKING 0,84 % 283
Autobus MHD 1,88 % 632
Autobus VLD 1,05 % 351
Autobus ostatni 1,12 % 374
Motocykly 0,23 % 78
Cyklisté 0,20 % 66
Specialni letistni vozidlo 0,00 % 0
Suma 100 % 33552

V osobni automobilové dopravé sledujeme cesty zaméstnanc, leteckych cestujicich a ostatnich osob. Dle kom-
plexniho prizkumu denné prekroci hranice aredlu letisté 15 300 zaméstnancl, 52 % zaméstnancd pouZziva
k cesté do/z arealu IAD. Z téchto vstupnich dajl vyplyva, Ze denné piekroci hranice arealu pii obsazenosti auto-
mobilu 1,23 pfiblizné 6630 voz/den zaméstnanc.

- zaméstnanci 30 %

- letiStni cestujici, doprovod, ostatni 70 %

2.1.3 Dopravni vztahy
Zdroje/cile cesty na/z letisté byly stanoveny smérovym anketnim prizkumem Komplexniho dopravniho prizkumu.
Sledovany byly mimo jiné zdroje/cile cest, pouZity dopravni prostfedek, doba cesty na letiSté. Uvedeny jsou cesty

leteckych cestujicich, zaméstnancl a ostatnich osob.

Pomér cest leteckych cestujicich a zaméstnancl a ostatnich osob pFekracujicich hranici areélu je nasledujici.

Letecti cestujici 44 %
Doprovod 16 %
Ridi¢i (smluvni doprava, taxi, NA) 13 %
Zaméstnanci 22 %
Ostatni 5%

Oblast zdroje/cil cesty % poctu leteckych cestujicich

Praha 65 %
Ostatni CR 34 %
- Praha zapad 2%
- Kladno 1%
Cizina 1%

Oblast zdroje/cil cesty % poctu zaméstnancd

Praha 46 %
Okres Kladno 35%
Praha-zapad 8 %
Ostatni Stredocesky kraj 7%
Ostatni CR 4 %

3 Odborny odhad. Podle prizkumu priimérnd obsazenost osobnich automobilii je 1,45;
u cest do/ze zaméstndni je obsazenost dle odborného odhadu mensi.
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Oblast zdroje Pouzity dopravni prostiedek cestujicich - oba sméry -
[cil cesty cestujici a doprovazejici osoby

—w [ w0 [ | i ]
Praha 36 % 22 % = 42 % 100 %
Ostatni CR 70 % 14 % 3% 13 % 100 %
Cizina 58 % 5% 2% 35% 100 %

Pro moZnost zpracovat prognézu dopadu jednotlivych opatreni, kterd vedou ke zméné délby prepravni prace, je
tfeba zanalyzovat cesty osob na/z letiSté a moZnosti pfevedeni téchto osob z IAD na MHD a VLD.

Druh dopravniho prostredku Oba sméry
T A

IAD 29741 43 %
NA 2 404 3%
MHD 13 654 20 %
VLD 2282 3%
TAXI - cestujici 13 485 20 %
TAXI - Fidici 6 894 10 %
Ostatni (kolo, pésky) 471 1%
Suma 68 931 100 %

Typ osob prekracujici hranici arealu je dle nasledujiciho poméru.

L S R

Letecti cestujici 30292 44 %
Doprovod 11341 17 %
Zaméstnanci 15300 22 %
Ridi¢ (taxi, smluvni doprava, NA) 9298 13 %
Ostatni 2700 4%
Suma 68931 100 %

Obsazenost jednotlivych druhl dopravnich prostiedkd dle prizkumu je nasledujici.

IAD 1,45

MHD 22

TAXI 2,2
12

2.1.4 Dopravni vykony povrchové dopravy z/na letisté

K vypoctu dopravnich vykond byla vypoctena primérna délka cest jednotlivych dopravnich méda podle oblasti
zdroje/cile cesty na/z letisté. Hodnoty jsou vypocteny z vysledkd smérovych anketnich prizkumd Komplexniho
dopravniho prazkumu.

Oblast zdroje Primérna délka cesty (km)
sy [T —wp | o [ i
23 15 = 23

Praha
Ostatni CR 148 - 30 148
Cizina BE5 = = 335

Dopravni vykony za den jsou odvozeny z dennich intenzit, primérné délky cest, poméru pouZzitého dopravniho
prostiedku a poméru zdroje/cile cest. Denni dopravni vykony byly pfepocteny na rocni (viz nasledujici tabulka).

Oblast zdroje Mil. vozkm / rok

123 2 = 28

Praha 153
Ostatni CR 409 - 1 92 503
Cizina 27 = = 6 33

Suma 559 2 1 126 689

2.1.5 Produkce emisi z povrchové dopravy z/na letisté

Z pfedchozich vstupnich vypoctd se dostavame k vypoctu emisi, které jsou produkovany z povrchové dopravy
z/na letisté. Hodnoty jsou odvozeny z dopravnich vykon( za rok a jednotkové hodnoty produkce CO,. Uvazovan
je také pomér druhG motora v osobnich automobilech.

Oblast zdroje CO, / rok (tis. t)

22 2 = 5 29

Praha

Ostatni CR 73 - 1 17 91
Cizina 5 - - 1 6
Suma 100 2 1 23 126

Denni objem emisi CO, z dopravy z/na Leti5té Vaclava Havla Praha Cini 346 t. 33 552 vozidel denné je dopravni
objem cest obyvatel mésta o cca 32 tis. obyvatel — tj. napf. Kolin (méstem ovSem dalsi automobily projizdéji

D8 pred Prahou.
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2.1.6 Emise z povrchové dopravy v arealu letisté

Vozidla (osobni a dodavkova vozidla, ndkladni vozidla, autobusy, mobilni mechanizacni prostredky), ktera se po-
hybuji pouze v prostoru leti3té a tudiz jejich cesty nejsou zaznamenany v dopravnim prizkumu, tankuji pohonné
hmoty ve stanici CS SEVER.

Ze spotfeby PHM v této Cerpaci stanici vyplyva pfiblizné nasledujici hmotnost emisi z povrchové dopravy
uskutecnéna vozidly, ktera se pohybuji pouze v prostoru letisté.

Tab. 18. Produkce CO, z provozu vozidel v arealu leti5té za rok (t)

Druh vozidla Co, (t) Pomér

300 10 %
200 7%
2600 75 %
300 8 %
3 400 100 %

2.2 Emise z provozu letisté

Emise CO, z provozu letisté vychazi z dokumentd spolecnosti Letisté Praha, a.s., které byly zpracovavany v roce
2012 v ramci ¢lenstvi v iniciativé Airport Carbon Accreditation (ACA) spojené se snizovanim uhlikové stopy.

Clenstvi v iniciativé ACA, jejimz hlavnim cilem je podpofit provozovatele letiét v jejich snahach maximalné snizit
emise sklenikovych plynl vznikajicich z riznych letistnich ¢innosti, ziskalo Leti3té Praha v roce 2010. Iniciativa
nyni sdruzuje 84 evropskych letist, ktera kazdoroné mapuji svoji tzv. uhlikovou stopu a realizuji postupy k jejimu
sniZeni. Uhlikova stopa pfedstavuje mnoZzstvi vypusténych sklenikovych plynd pfepoctenych na oxid uhlicity (CO,).

2.2.1 Emise z pohybu letadel v prostoru letisté a mimo néj

Pro Gcely stanoveni emisnich limitd a nsledné i charakteristickych mérnych emisi (emisnich faktord) pro jednot-
livé typy a verze letadel (viz nasl. kap.) se pouziva zjednodusené rozdéleni fazi pohyb v prostoru letisté a mimo
néj, vyjadrené tzv. LTO cyklem. Cyklus se sklada ze 4 fazi letu letadla - pfilet, rolovani, odlet a stoupani do vysky
pod Grovni 915 metrl (3000 stop). Hladina 915 m dle ICAO reprezentuje vrstvu atmosféry, pod niz mohou emi-
tované polutanty vyraznéji ovliviiovat kvalitu ovzdusi p¥i zemi. Emise CO, z LTO cyklu v roce 2012 pro letadla
operujici na Letisti Vaclava Havla Praha byly vycisleny na pfiblizné 105 tis. tun.

Procentudlni odhad rozdéleni produkce emisi na jednotlivé faze je odvozen z doby trvani faze a vykonu motoru.
Viz nasledujici tabulka.

Tab. 19. Standardizované doby trvani jednotlivych fazi LTO cyklu* a pomér produkce emisi CO,

Faze LTO cyklu Doba trvani faze (min) Vykon motoru (%) Pomér produkce emisi
Co,

4 30 % 21%
26 7% 33%
0,7 100 % 13 %
2,2 85 % 33%

100 %

“ Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na izemi hlavniho mésta Prahy, Stanoveni produkce emisi z letecké dopravy, ATEM, kvéten 2010

[y

A

2.2.2 Emise z vlastniho provozu letisté

Mezi ostatni gmise z provozu letisté patii emise ze stacionarnich zdroju (zdroj tepla, zalozni zdroje), z provozu
technologii (COV, Gniky chladiva), emise z hasi¢ského cviceni a nepifimé emise (nakoupena elektfina).
V nasledujici tabulce jsou shrnuty emise CO, z provozu letité za rok.

Tab. 20. Emise CO, z vlastniho provozu letisté (tis. t) v roce 2012

107 68 %
17 11%
0.4 0 %
33 21%

158 100 %

2.3 Emise Co, letisté celkem

Odbornym odhadem bylo stanoveno, Ze celkova produkce emisi CO, souvisejici s provozem leti3té Vaclava Havla
Praha je cca 288 tis. tun za rok.

Nejvétsim zdrojem emisi CO, je povrchovd doprava z/na letisté, ktera tvofi 44% z celkové produkce emisi,
nasleduje LTO cyklus s 37% a vlastni provoz letisté s 18%. Pozemni doprava (motorova vozidla) v arealu letisté
emituje 1% z celkové produkce emisi.

Tab. 21. Celkova produkce emisi CO, leti5té za rok (tis. t)

288 100 %
181

Graf 1. Pomér zdroji emisi CO, letisté

CO, / rok (t)

[ Doprava z/na letiité
B Dopravav areilu letisté
Il LTO cyklus

B Vlastni provoz letisté
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3.1 Vyvoj produkce emisi pri nulové varianté

V této kapitole se zamérujeme na tzv. nulovou variantu, coz je pfipad, kdy nedojde k implementaci Zadnych
novych opatfeni v povrchové dopravé a provozu letisté.
Povrchové doprava vzroste pfimou Gmérou k vyvoji poctu cestujicich. Nardst povrchové dopravy z/na letisté se
odhaduje pouze pro podil cest leteckych cestujicich, doprovodu a Fidicd. S rGstem cest zaméstnancd, ktefi tvori
22 % (viz Tab. 8), se nepocita.
Zvysovani produkce emisi z provozu letisté (stacionarni zdroje emisi, provoz technologii atd.) se uvazuje ve vysi
1,8 % rocné, coz odpovida rdstu do roku 2030 celkem o 35 %°.
V budoucnu je mozno ocekavat vyrazné sniZeni primérné emise CO, na 1 vozkm. Vozovy park se postupné
obnovi a jak je jiZ feCeno v kapitole 1.2.1, od roku 2020 nové vozy musi produkovat emise CO, maximalné
95 g/km (omezeni se dotkne 95 % novych vozU). Cely vozovy park nové registrovanych osobnich vozidel v EU27
vyprodukoval v roce 2012 v priméru 132,2 g CO,/km. Pro vypocet soucasného stavu je pocitano s prmérnymi
emisemi 170 g CO,/km. Ve vypoctu vyvoje produkce emisi je uvaZovano, Ze vozovy park bude v priméru produ-
kovat v roce 2020 emise CO, 140 g/km, v roce 2030 100 g/km.
Stejné tak aerolinky budou postupné obménovat flotilu letadel. U letadel se projevuje zlep3eni s dopadem
na spotfebu paliva a tedy i sniZzeni emisi dvojiho druhu:

* Zvysovani efektivnosti motord, které vsak neni tak zasadni

* SniZovani hmotnosti letadel nahrazovanim hlinikovych konstrukénich ¢asti letadel materialy z polymerd

vyztuZenych uhlikovymi vlakny. Pfi¢emz sniZzovani hmotnosti pfinasi Gspory jak pfi samotném letu, tak
i pfi pohybu na letisti.

Napfiklad u modelu Boeing 787 Dreamliner se uvadji, Ze je 0 20 % Uspornéjsi nez srovnatelny model Boeing 767.
Airbus prohlasuje, Ze jejich model A350 bude je5té o dalSich 8 % Gspornéjsi nez pravé Dreamliner?®.
Hruby odhad vyvoje celkové produkce emisi je v nasledujici tabulce.

Zdroj emisi 2012 2020 2030
CO, (tis. t) Co, (tis. t) Co, (tis. t)

Povrchova doprava  Doprava z/na letisté 126 131 135
Doprava na letisti 3 4 4

Provoz letiSté Vlastni provoz 51 59 69

letiSté

LTO cyklus 107 131 167

Suma bez LTO cyklu 181 195 209
% bez LTO cyklu 100 % 107 % 115%
Suma 288 326 377
% 100 % 113 % 131 %

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze vzhledem k ocekavané obnové vozového parku a letecké flotily nenastane
do budoucna vyrazny narlst emisi CO, i pfes vice nez dvojnasobny pocet cestujicich a pohyb( letadel v roce 2030.
Vroce 2020 hrubym odhadem vzroste produkce emisi CO, 0 13 %, vroce 2030 0 31 % v porovnani s rokem 2012.

> Data o roku 2012 z www.prg.aero/cs/o-letisti-praha/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/zajem-cestujicich-o-prahu-trva-potvrzuji-
to-prepravni-vysledky-letiste-vaclava-havla-praha-za-rok-2012

¢ Data o roku 2013 z www.prg.aero/cs/o-letisti-praha/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/praha-laka-stale-vice-cestujicich-vyplyva-
to-z-prepravnich-vysledku-letiste-vaclava-havla-praha-za-rok-2013

9 Odborny odhad Letisté Praha, a.s.

7:8.10 7droj Letisté Praha a.s.



4. CILOVE OBLASTI REGIONALNIHO
IMPLEMENTACNIHO PLANU

Pfed stanovenim opatfeni a cilovych hodnot Regionalniho implementacniho planu je nutné identifikovat zdroje
emisi CO,, které je moZné opatfenimi v ramci Regionalni implementacni planu eliminovat.

4.1 Povrchova doprava

Z celkove produkce emisi CO, tykajicich se leti5té povrchova doprava pro pfistup na letiSté tvofi 44%, doprava
v arealu letisté tvori 1%.

Délba pfepravni prace cest z/na letisté leteckych cestujicich uspokojiva neni. Cesty z/do Prahy jsou uskutecriovany
méstskou hromadnou dopravou (MHD) pouze u 22 % cestujicich, z/do ostatnich ¢asti CR pouze u 16 % cestujicich
vcetné pouZiti vefejné linkové dopravy (VLD). U cest z/do Prahy je nejvice pouZivano taxi u 42 % cestujicich.

Nejvy3si pocet zaméstnancl uskuteciuje cesty z Prahy (46 %) a okresu Kladno (35 %). Cesty z Prahy jsou
uskutecfiovany z 66 % MHD a z 29 % IAD, ovSem cesty z okresu Kladno jsou uskutecfiovany pouze z 30 %
MHD a VLD a z 69 % IAD. Z ostatnich oblasti vede také jednozna¢né volba osobnich automobild (cca 75 %).
Z vysledku prazkumu vyplyva také zjisténi, Ze pravé dostupnost letisté hromadnou dopravou vede k vy33imu
poctu zaméstnancu s bydlistém v Praze a v Kladné ve srovnani s ostatni sidly Stfedoceského kraje, ze kterych je
letisté hromadnou dopravou dostupné jen obtizné.

Povrchova doprava v arealu letiSté tvori pouze 3 % produkce emisi z celkové povrchové dopravy. Nejvétsim
zdrojem emisi CO, povrchoveé dopravy v arealu letiSté jsou pojezdy autobust (75%). Ostatni cesty vozidel OA, NA
a mobilnich mechaniza¢nich prostfedkd jsou pomérové pfiblizné stejné cca 8% z celkové produkce CO, z povr-
chové dopravy v arealu letisté.

4.2 Provoz letisté

Provoz leti3té se sklada z LTO cyklu a vlastniho provozu letisté. LTO cyklus produkuje 37% z celkové produkce
emisi letisté, vlastni provoz letisté 18%.

Rolovéni a volnob&h mé z LTO cyklu nejdelsi dobu trvani (v priméru 26 minut) a pfi 7 % vykonu motoru tato faze
produkuje cca 33 % celkové produkce CO, LTO cyklu. Redukce produkce emisi CO, ostatnich fazi LTO cyklu (pfilet,
odlet, stoupdni) neni mozna v rdmci Regionalniho implementacniho planuy, jelikoZ se netykaji provozu letisté, ale
leteckych spolecnosti.

Z vlastniho provozu letisté se vytvafi nejvice emisi CO, vytapénim (11 % z celkové produkce emisi CO, z provozu
leti5té) a dale nakupem elektFiny, tzv. nepfimé emise (21 % z celkové produkce emisi CO, z provozu letisté).

18

5. OPATRENI REGIONALNIHO
IMPLEMENTACNIHO PLANU

V této kapitole jsou uvedena opatieni navrZena k implementaci s cilem sniZit emise CO, vCetné& odhadu oceka-
vaného snizeni emisi. Rozbor moznych opatfeni pro jednotlivé cilové oblasti Regionalniho implementacniho
planu popisuje pfedmét opatreni, cilové icastniky a zabyva se planem jejich realizace.

Opatreni jsou pro cilové oblasti vZdy v poradi: ramcova opatreni, jednotliva opatfeni —jiz realizovana, probihajici,
schvalena, planovana a navrhovana opatreni.

Navrhovana opatfeni musi byt podrobena dalsimu zkoumani jejich realizovatelnosti z hlediska technického, pro-
vozniho, ekonomického, celkového dopadu na Zivotni prostredi atp. VSechna dale uvedena opatfeni musi spliiovat
podminku ekonomické efektivnosti, aby byla realizovana, jinymi slovy zodpovédny subjekt, do jehoZ gesce
opatieni spada, mlzZe opatieni realizovat jen za podminky, Ze se prokaze, Ze vynaloZeni financnich prostfedkd
na realizaci opatfeni nebo implementace opatfeni bude v souladu s principy dobrého hospodare.

5.1 Opatreni ke sniZeni emisi z povrchové dopravy

V této kapitole se zabyvame moZnostmi sniZeni emisi CO, z povrchové dopravy na/z letisté.

Hlavnim zdrojem emisi je individualni automobilova doprava a nejsilnéjSim opatfenim je zvySeni délby prfepravni
prace ve prospéch hromadné dopravy. Od pocatku 90. let minulého stoleti se pfipravuje ve vazbé na modernizaci
a zkapacitnéni letisté Ruzyné vystavba Zelezni¢niho spojeni s centrem Prahy s vyuZitim bu3téhradské drahy
z Ruzyné& na Masarykovo nadraZi, uvazuji se i varianty s vyuZitim tzv. prazského Semmeringu pfes Jinonice. Zadné
z navrhovanych fe3eni se dosud nedostalo do realizace, nebot v minulosti nedo3lo ke shodé mezi politickymi
reprezentacemi statu, Prahy, Prahy 6 a Prahy 7. Dnes se otevira velmi silna pfileZitost k realizaci v pristich letech,
stavba se stala celostatni prioritou, je v pfipravovaném Metropolitnim planu hl. m. Prahy definovana jako metro-
politni priorita, je zajisténo jeji financovani a vedou se potfebna jednani za ucasti Evropské komise, Evropské
investi¢ni banky, Ministerstva dopravy, hlavniho mésta Prahy a dotenych méstskych casti.

Pfi planovani dostupnosti leti5t€ hromadnou dopravou nebyla v minulosti na potfebné Grovni spoluprace
organizatord hromadné dopravy v hlavnim mésté (ROPID) a ve Stfedoceském kraji (odbor dopravy Krajského
Gradu Stfedoceského kraje) navzajem a také s Letistém Praha, a.s. V soucasné dobé se zlepsuje komunikace mezi
ROPIDem a LetiStém Praha, a.s. a dochazi k urlitym zlepSenim, jako je napfiklad 3sezonni provoz autobusové linky
119, ktery vyplyva z ro¢ni variace poctu leteckych cestujicich. Letisté Praha, a.s. by mélo i nadale nejen vychazet
vstfic potfebam Prahy a Stfedoceského kraje, ale aktivné usilovat o zlep3eni nabidky verejné dopravy pro letecké
cestujici a zaméstnance. Zlep3ila se také spoluprace Prahy se Stfedoceskym krajem, bylo podepsano memoran-
dum o spolupraci a pfipravuje se vzajemna integrace PID a SID.

Uvedené aktivity lze chapat jako zasadni pfileZitost pro dal3i sniZzovani uhlikovych emisi.

5.1.1 Zelezniéni spojeni Prahy, Leti5té Vaclava Havla Praha
a Kladna s vazbou na dalkové vlaky

Schvalené opatfeni na strategické Grovni, gesce SZDC, hl. m. Praha, Stfedo&esky kraj

Dynamicky rozvoj leti3té v minulych dvaceti letech ostfe kontrastuje s nezménénym stavem jeho dopravniho
spojeni. V soucasné dobé je leti5té obsluhovano pouze autobusy, taxi a IAD. Zasadnim predpokladem pro zménu
nepfiznivé délby prepravni prace cest z/na leti3té je vystavba Zelezni¢niho spojeni Prahy, Leti3té Vaclava Havla
Praha a Kladna. Tento projekt je statem i hlavnim méstem schvaleny na strategické Grovni. Byla zpracovana studie
proveditelnosti, ktera se nyni projednava, zatim v3ak nebyla navrZzena ekonomicky efektivni varianta. Vznika tak
riziko nestihnuti terminu pro ¢erpani financi z Operacniho programu doprava 2.

Vystupy projektu jsou:
* Spojeni leti5té s centrem Prahy pfiméstskou Zelezni¢ni dopravou
* Spojeni Kladna s Prahou a letistém
* Zajidténi vazby letisté na dalkovou a pfiméstskou zelezni¢ni dopravu

Hlavnim cilem vystavby Zelezni¢niho spojenije zmé&na délby prepravniprace cestz/naletisté do/z Prahy pfedevsim
leteckych cestujicich, ale i zaméstnancl sniZzenim vyuZivani IAD, taxi a také autobusd MHD. Pro dosazZeni tohoto
efektu je nutné poskytnout nejen pohodlné spojeni se stanici metra Nadrazi Veleslavin, ale pfedev3im vyrazné
vyssi kvalitu pfepravy do centra oproti dneSnim parametrdm. Cilem je maximalni zkraceni jizdni doby s optimal-
nim poctem zastavek pro cesty z leti3té do cild smérem na Masarykovo nadrazi (z moznych Dlouha mile, resp.
Hostivice, Ruzyng, Veleslavin, Dejvice a Vltavska, ¢i nové vloZenych Liboc a Vystavisté, jejichz potfebnost se jesté
posuzuje) a standardni provozovani rychlejsiho spojeni s centrem v porovnani s jizdou metrem v ramci tarifu PID.
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Spojeni by mélo zvysit vyuZivani MHD, pfedevsim leteckymi cestujicimi, ale i zaméstnanci. UmozZnii lep3i spojeni
na letisté od Kladna (s prestupem ve stanici Ruzyné), kde dnes prevlada cestovani IAD. Ocekavané rozhodnuti
o odloZeni & nesledovani vystavby nékterych automobilovych radial v Praze vyrazné zvySuje naléhavost vystavby
Zelezni¢niho spojeni. Prostiednictvim spojeni regionalnich autobust se stanicemi metra a rychlodrahy vzniknou
lep3i mozZnosti i pro cesty z regionu kolem letiSté do centra.
Nové Zelezni¢ni spojeni ¢asteéné ovlivni také délbu pFepravni prace cest z/do ostatnich ¢asti CR snizenim vyuZivani
IAD. Pfes mensi pocty pfimych cest z jednotlivych dalkovych smérG by mély vsechny vyznamné pFiméstské
i dalkové Zeleznicni traté do Prahy ziskat kvalitni spojeni s Letistém Vaclava Havla Praha vytvofenim zlep3ené
prestupni vazby mezi Hlavnim a Masarykovym néadrazim (nejlépe planovanym vybudovanim tramvajové traté
z Vinohradské na Senovainé namésti). Vyznamné Zelezni¢ni uzly Ceské republiky musi ziskat kvalitni spojeni
s Letistém Vaclava Havla Praha, do doby zajisténi prestupu je feSenim provozovani pfimé linky AE.
PFestupni vazby budou vytvoreny prfedevsim s vlaky od:

* Hradce Krélové

* Pardubic

+ Ceskych Budé&jovic

* Plzné (zde by mohlo byt zfizeno autobusové spojeni z Berouna)

+ Usti nad Labem (zde by mohlo byt alternativou vytvoreni vazby autobusem na Hradéanskou jiZ ze stanice

Né&drazi HoleSovice s vyuZitim tunelu Blanka)

* vyhledové od Liberce
Vztahy z Moravy na Letisté Vaclava Havla nejsou silné, jelikoZ obyvatelé Moravy pouZivaji ¢astéji Viden jako své
odletové letisté misto Prahy, vzhledem ke vzdalenosti a vyssi nabidce letl. Severni Morava ma moznost vyuziti
letisté v Katovicich a Krakové. Obdobné zapadni Cechy maji alternativu v Mnichové.
Zelezni¢ni spojeni Prahy, Letisté Vaclava Havla Praha a Kladna prochazi vyznamnymi transforma¢nimi a rozvo-
jovymi oblastmi, které mohou téZit z obsluhy letistni linkou a byt tak atraktivni pro development vy33i drovné
s atraktivni vazbou na mezinarodni letisté.
Denni objem emisi CO, z dopravy z/na leti5té Vaclava Havla ¢ini 346 t. 33 552 vozidel denné& je dopravni objem
cest obyvatel mésta o cca 32 tis. obyvatel - tj. napf. Kolin (méstem ovsem dalsi automobily projizdéji ¢i dojizdéji
do mésta za praci ¢i ndkupy) nebo také intenzita dopravy napf. na dalnici D5 u Berouna ¢i dalnici D8 pied Prahou.

V roce 2012 byla zadana spole¢nosti Metroprojekt, a.s. nova studie proveditelnosti Zelezni¢ni spojeni Prahy,
Letisté Vaclava Havla Praha a Kladna. Vzhledem k tomu, Ze se nadéle vystupy studie projednavaji, nejsou k dis-
pozici kone¢né vysledky studie. Zpracovatelé studie proveditelnosti poskytli pro Regionalni implementacni plan
modelové vysledky délby prepravni prace varianty dvoukolejného napojeni letisté z Masarykova nadrazi pres
Dlouhou mili.

Druh dopravniho 2012* 2043
prostredku
IAD

72 % 64 % 64 %
BUS 28 % 10 % 8%
VLAK = 26 % 28 %
Suma 100 % 100 % 100 %

Na zakladé téchto predpokladl prevedeni dopravy a obsazenosti jednotlivych druhl dopravnich prostfedkd
(viz Tab. 14) byly prepocitany dopravni vykony povrchové dopravy uvedené v kapitole 2.1. Vypocet dopadl
na zménu dopravnich vykond neni proveden komplexnim modelem. V3echny dopravni vykony jednotlivych
druht dopravnich prostiedk( byly sniZzeny pomérové ke zméné délby prepravni prace a z toho plynouci snizeni
dopravni intenzity na hranici arealu.

Intenzita 0-24h 34 tis.

Intenzita 0-24h pfi zavedeni Zel. sp. 29 tis.
Praha - Letisté — Kladno

11 Zdroj: METROPROJEKT Praha a.s., AF-CITYPLAN s.r.o.
12 Vypocet z Komplexniho priizkumu, do vypoctu délby pfepravni prdce nejsou zapocteny osoby v ndkladnich automobilech,
20 o0soby na kolech, pési a fidici taxi

Oblast zdroje Mil. vozkm / rok

107 1 - 24 132

Praha

Ostatni CR 357 - 1 80 438
Cizina 24 = S 5 29
Suma 488 1 1 109 599
Oblast zdroje CO, / rok (tis. t)

Praha 19 0,6 - 4 24
Ostatni CR 64 - 0.3 14 79
Cizina 4 = - 1 5
Suma 87 0,6 0,3 19 108

Hrubym odhadem sniZeni dopravnich vykon( a z toho plynouci snizeni emisi CO, z povrchové dopravy z/na letisté
pfi zavedeni Zelezni¢niho spojeni Prahy, Letisté Vaclava Havla Praha a Kladna je ve vy3i 13% (soucasny stav uveden
v Tab. 16 a v Tab. 17). Automobily, véetné taxi zplsobuji 98% emisi CO,, 2% MHD a VLD. Pokud se podafi zvy3it
délbu piepravni prace cestujicich v MHD z cca 28% na 36 %, pljde o sniZeni uhlikové stopy zplsobené dopravou
z/na letisté asi 0 13 %, tj. 0 asi 50 t CO, denné.

Prestupni termindl vysokorychlostni a regiondlni Zeleznice na parizském letisti CDG
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5.1.2 Integrace PID a SID

Schvalené opatreni, gesce hl. m. Praha, Stfedocesky kraj
V soucasné dobé existuji nasledujici regionalni a dalkova autobusova spojeni:
- PID
* 319 Termindl 1 — Hostoun
- SID
* 220022 Praha, Dejvicka - Letisté Vaclava Havla - Kladno, aut. n.
* 220056 Praha, Dejvicka — Letisté Vaclava Havla - Kladno, aut. n.
* 220097 Praha, Terminal 3 — Kladno, Havlickovo nam.
- dalkova
* 141103 Praha, UAN Florenc - Letisté Vaclava Havla - Cheb

Spoje VLD, pfiméstské dopravy PID a MHD v prostoru Regionu leti5té Praha budou integrovany do jednoho spolec-
ného Metropolitniho integrovaného dopravniho systému (MID). To umozni zvyseni vyuZzivani autobusové
dopravy pro cesty na letisté ze sidel v okoli letisté. Integrace odstrani prepravni duplicity, zlepsi funkénost
vefejné hromadné dopravy pii zpoZzdénich a mimofadnostech a zavedenim modernich technickych prostfedkd
zlepsi informovanost cestujicich — pfedev3im pfi pfestupech. Jediné sjednoceny IDS bude motivovat co nejvétsi
pocet obyvatel k vyuZivani rychlé, pohodlné a atraktivni vefejné dopravy. V prostfedi MID bude mozné vyvinout
sit ndvazné autobusové dopravy k metru A a k Zelezni¢nimu spojeni Kladno - Leti3té Vaclava Havla — Nadrazi
Veleslavin — Masarykovo nadraZi optimalizovanou pro cesty do Prahy i na letisté.

5.1.3 Vyssi standard autobusového propojeni centra Prahy
a letisté Vaclava Havla

Navrhované opatieni, gesce hl. m. Praha ve spolupraci s Letistém Praha, a.s.

V soucasné dobé existuji nasledujici vnitroméstska autobusova spojeni:

* 100 Letisté Praha - Zlic¢in (trasa metra B) - 18 min, plati tarif PID

* 119 Termindl 1 - Dejvicka (trasa metra A) - 24 min, plati tarif PID, metrobus

+ 179 Termindl 1 - Nové Butovice (trasa metra B) - 45 min, plati tarif PID, metrobus
Jedna se o béZné autobusy méstské hromadné dopravy bez roz3ifeného prostoru pro zavazadla. Tyto linky nepo-
skytuji dostatec¢ny komfort pro letiStni cestujici se zavazadly.
Linka s rozSifenym prostorem pro zavazadla:

* Airport Express - Letisté Praha — Dejvicka - Praha hl. nadrazi (trasa metra C a spojeni na vlaky SC, EC, IC, EN,
R a ¢ast piiméstskych linek S) - 35 min., neplati tarif PID, plati tarify CD, cena 60K¢/41 K& (placeni u Fidi¢e nebo se
slevou v pokladné Ceskych drah)
Specialni autobusova linka, ktera nizkopodlaznimi autobusy (s rozsifenym prostorem pro uloZeni zavazadel)
zajistuje pfimé propojeni letecké, Zelezni¢ni a méstské hromadné dopravy je v provozu od 5.30 do 22.30 hodin.
Nastup smérem na leti5té mozny pouze ve stanici Hlavni nadrazi a Dejvicka (odbaveni v jinych zastavkdch MHD
neni mozné kvili zvlastnimu tarifu, ktery by zdrZoval soubézné linky MHD). V opaéném sméru je mozny vystup
také ve stanici Masarykovo nadrazi a Namésti Republiky. S jizdenkou CD VLAK + leti$té je mozny odvoz na leti3té
a po navratu ze zahranici i zpét domd za zvyhodnénou cenu zakaznické zpatecni jizdenky (sleva 25 % z obycejné
zpatedni jizdenky). RegioJet nabizi pfimou jizdenku na letisté se zapoctenim zvyhodnéné ceny jizdného auto-
busem (55 Kg¢).

V soucasné dobé neexistuje pfimé dopravni spojeni z centra Prahy na letisté v tarifu MHD. Rychlé spojeni linkou
100 je napojeno na kone¢nou metra ZLi¢in, kam je nutné cestovat metrem pres 20 min., tim je atraktivita rychlého
spojeni sniZzena a ma relativné dlouhy interval 15-30 min. Rychlej3i spojeni metrem A a linkou 119 je velmi
vyuZivano, v nékterych obdobich na Gkor komfortu cestujicich.

Linka 119 prepravuje 3 skupiny cestujicich — cestujici na leti5té do letadel, cestujici na letiSté za praci nebo
do 3kol a obyvatele sidli5té Na D&diné na metro. Tyto 3 skupiny se navzajem doplfiuji a velmi efektivné vytézuji
linku 119 prakticky neustale v obou smérech. Podle organizatora prazské integrované dopravy (ROPID) by
vytrzeni jedné skupiny cestujicich znamenalo zneefektivnéni obsluhy, prédzdné protispoje, sloZity systém vice
linek s rdznym rozsahem provozu atd. Jedingm mozZnym feSenim dle ROPIDu, jak zlep3it dopravu na letisté, je
vystavba jiZ zminovaného Zelezni¢niho spojeni, ktera zajisti vSechny poZadované prvky komfortu.

Existuje zamér prodlouzeni tramvajové traté na Dédinu, kterd v tomto sektoru spoluptsobi a ma vliv na efektivitu
linky na leti5té, jelikoZ nebude potfeba pfimé obsluhy Dédiny.

Od konce roku 2013 byl navrzen ve spolupraci ROPIDu s Letistém Praha 3sezonni provoz autobusové linky 119,
ktera je nejvytizenéjsi linkou na letisté. Od Cervna 2014 je na metrobusové lince €. 119 zahajen letni sezonni
jizdni fad, ktery znamena celotydenni posileni provozu. Linka si v ranni Spicce vSedniho dne ponecha interval
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pét minut, posléze celé dopoledne a v odpoledni 3picce jezdi v intervalu Sest minut. V sobotu a v nedéli nové
navazuje na kazdy spoj metra (posileni v sobotu dopoledne a odpoledne a v nedéli odpoledne z 10 na sedm a pal
minuty). Zaroven dochazi k posileni specialni autobusové linky AE (Airport Express), ktera bude mit stejné jako
v loriské sezoné zkracené intervaly cca mezi osmou az 16. hodinou z 30 na 20 minut. Tato linka zajiStuje pfimé
spojeni ruzynského letisté s prazskym hlavnim nadrazim.

Navrhem zlep3eni je spojeni zatim ve formé komfortnéjsiho pfimého busu se zavazadlovym prostorem Letisté
Vaclava Havla—N&adrazi Veleslavin (jako ndhradni doprava za zatim neexistujici expres vlak). Ndhradni autobusové
spojeni za neexistujici Zeleznici je vhodné realizovat jiZ v dubnu 2015 po dokonceni vystavby prodlouzeni
metra, pfinese pfimost, rychlost, komfort, pfinos pro Zivotni prostfedi a marketing pro novou Zeleznici. Tento
nadstandard nebude zaveden na naklady hl. m. Prahy a neni mozné jej provozovat bez finan¢ni spoluicasti Letisté
Praha, a.s., jehoz zakaznici jsou hlavnim pfijemcem této sluzby.

Jinou mozZnosti ¢astecného zlep3eni by bylo uvolnéni linky AE pro ostatni cestujici v tarifu MHD (vy33i standard
mUZe byt oSetfen mimofadnym zafazenim do vy3siho pasma) a zfizenim alespon jedné zastavky v centru mésta
(napf. v okoli Masarykova nadrazi).
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5.1.4 Spoluprace zaméstnavateld v aredlu letisté s organiza-
torem Metropolitniho integrovaného dopravniho systému (MID)

Navrhované opatreni, gesce hl. m. Praha, Stfedocesky kraj, organizator MID ve spolupraci se zaméstnavateli
v arealu letisté

Planovana integrace PID a SID, ze které vznikne Metropolitni integrovany dopravni systém MID, je pfileZitosti pro
zaméstnavatele v aredlu letisté se aktivné zapojit do pldnovéani dopravni obsluhy svych zaméstnanct a sniZit tim
podil vyuzivani IAD.

Prvni mozZnosti je planovani jizdnich ada dle skute¢nych potfeb zaméstnancd, jejich zdrojl a cild a sménovosti
provozu. MiZe tak postupné dojit i na dalsi formy spoluprace, napf. pfi zajisténi dopravy na objednavku cestu-
jicich, coz je princip, ktery bude MID testovat nejprve na periferiich Stfedoceského kraje.

Inspiraci fizeni povrchové dopravy je projekt FILEO. Jednad se o systém autobusové dopravy na objednavku v okoli
letisté Charlese de Gaula v Pafizi. Systém plvodné vznikl pro zaméstnance letisté, ktefi se potfebovali dostat do
prace v noci, pfipadné v jinych ¢astech dne s malou frekvenci pravidelné dopravy. Systém je obsluhovan minibusy,
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které jsou k dispozici na zavolani, pfipadné
mail na dispecink. Je nutné volat s jistym
predstihem, plati standardni jizdni tarif,
jako pro pravidelnou dopravu. Systém se
stale rozsifuje a vykazuje velmi dobrou eko-
nomickou bilanci. Je flexibilni a umoZiuje
zavedeni pravidelné linky tam, kde objednav-
kovy systém vykazuje stabilné velky pocet
cestujicich a naopak. V soucasnosti je v okoli
letiSté v rdmci systému FILEO v provozu 8 linek,
které maji v oblasti letisté spole¢ny centralni
bod - autobusovy termindl Roissypole.
Takovy projekt v pfipadé kvalitni organizace
m0Ze ovlivnit zejména délbu prepravni
prace zaméstnancl z Prahy-zapad, okresu
Kladno a ostatnich okresG z&padni ¢asti Fileo je autobusovd doprava na objedndvku, kterd slouzi zaméstnanciim,
Stfedoceského kraje. Projekt se postupné ale i cestujicim v okoli parizského letisté CDG
mUZe rozsifit i pro letecké cestujici z hire

dostupnych destinaci, stejné jak je tomu v PafiZi. Tento trend autobust na objednéavku, ktery ma v Evropé jiz
vice pfikladd, by se mél brat do budoucna pfi planovéni dopravy v Gvahu. | v CR mdZeme najit nékolik systémda,
které jsou s inspiraci v zahrani¢nich systémech dopravy na zavolani provozovany ispésné jiz delSi dobu v Jiznich
Cechéach a v okoli Rychnova n/Knéznou (AUDIS BUS, a.s. a JIKORD, s. r.o.).

Denné cca 8000 zaméstnancl prekracuje hranici aredld autem. Hrubym odhadem pfi sniZeni cest osobnim
automobilem z Prahy-zapad, okresu Kladno a ostatnich zapadnich ¢asti SCK (cca 4500 voz/den na hranici areélu
z téchto oblasti) 0 20 % a vyuZivdnim minibusi by se sniZily emise CO, o pfiblizné 500 tun ro¢né.

5.1.5 Vytvoreni systému prestupnich terminald MID

Navrhované opatieni, gesce hl. m. Praha

V severozdpadnim segmentu Prahy a jeho okoli chybi mozZnosti pfestupu z autobusové dopravy na kolejovou
dopravu, bé7né v jinych ¢astech metropolitniho regionu. Zelezni¢ni traté jsou zde malo kapacitni a pomalé
(s vyjimkou traté od Kralup nad Vltavou), moZnosti na vytvoreni dalSich pfestupnich teminalG na Zeleznici je
minimum (kromé Roztok u Prahy existuje jen terminél Jenec) a linka metra kon¢i dosud nedaleko od centra
na Vitézném namésti, které se tak plné nevhodné proménilo v nejvétsi prazské autobusové nadrazi.
ProdlouZenim metra budou v roce 2015 k dispozici nové dobfe umisténé, ale nekapacitni terminaly Nadrazi
Veleslavin a Bofislavka. Okoli stanic Dejvicka a Hrad€anska bude tak zfejmé ¢aste¢né vyuzito pro ukonceni auto-
busovych spoju ze Stfedoceského kraje a zastavovani dalkovych spojl i po roce 2015. Proto bude po dokonceni
Zelezni¢niho spojeni aktualni zabyvat se také moZnostmi vyuZziti novych Zelezni¢nich stanic LetiSté Praha, Dlouha
mile/Hostivice a také Ruzyné.

Pfirozené bude zdjmem vétSiny obci, obsluhovanych autobusy, aby mély pfimou ndvaznost na metro v r. 2015.
Po prodlouZeni linky metra A vznikne v dubnu 2015 nova koncepce navazné autobusové dopravy zaloZena
na tomto principu. Pfipadné vyuZiti terminall u Zeleznice je pfedmétem projektu ndvazné dopravy v pomérné
vzdalené budoucnosti a jejich vyuZiti bude ziejmé omezené piedevsim na kontakt dalkové dopravy (z Chebu, ale
také od Lipska a Chomutova, Litvinova/Mostu, ale také autobusové nadvazné linky na dalkové vlaky od Mnichova
a Plzné v Berouné) s letistém.

Pro region okolo letisté Praha by bylo vitanym pfinosem vedeni regiondlni linky na Zelezni¢ni stanici na letisti
z divodu zlep3eni dostupnosti leti3té Praha a tim i zlepSeni dostupnosti pracovnich pfileZitosti. Toto feseni bude
spisSe soucasti feSeni zaméstnanecké dopravy do prostoru letisté (viz kapitola 5.1.4).

Vzhledem k nejistotam o budoucim vyvoji terminalG a rozvoji linkového vedeni nelze konkrétni pfinosy pro
sniZeni uhlikovych emisi pro toto opatfeni vycislit.

5.1.6 Taxi sluzba - zapojeni komunikacnich technologii
a ekologickych vozidel

Navrhované opatreni, prileZitost pro soukromy subjekt

Jak je jiz v analyze povrchové dopravy uvedeno, pfiblizné 18 % dopravnich vykond cest z/na letisté
vykondvaji vozidla taxi (cca 350 000 vozkm/den). V soucasné dobé obsluhuji letisté zasmluvnéné taxi
spolecnosti, jejichZ vozy stoji na taxi stanovidtich letisté pfimo pred pfiletovymi letistnimi halami. Voz-
idla taxi sluzby jiné spolecnosti nemaji pravo nabirat na téchto stanovistich cestujici, coZ zplsobuje jejich
vyuZiti pouze smérem na letisté. Stejné tak vozy zasmluvnénych spolecnosti nejsou vidy vytiZzené pfi cesté
zpét na letisté (Castecnym feSenim je nabidka zlevnénych cest na letisté prostfednictvim slevového kupénu).
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V souvislosti s rozvojem komunikacnich
technologii se objevuji nové formy vyu-
Zivani sluZeb taxi, které zatim hledaji
své misto mezi dopravnimi sluzbami mést
(napf. aktualné velmi diskutovany projekt
Uber, nebo déale zminéné Liftago). V bu-
doucich smlouvach by mohla byt, po de-
tailnim posouzeni CBA, existence téchto
novych trendl zohlednéna. Jejich zave-
deni do cest na letisté mizZe castecné
ménit stav, kdy mnoho vozidel taxi je
vyuZivano jen jednim smérem, av3ak
povede i ke zvyseni konkurence vici
zasmluvnénym sluzbam, kterd je pro Letisté
Praha, a.s. nezddouci. SouZiti obou systému
v pfijatelné mife a vyuZiti novych alternativ, kdy elektronicky systém bude téZ garantovat poctivost taxi sluzby,
mUzZe vést k omezeni prazdné jizdy vozidel taxi a také k pfechodu nékterych zdkaznikl od dovazeni na letisté
(Kiss and ride) k levné&jsim alternativam taxi sluzby s mirné niz§im komfortem na letisti (del3i dochazka a cekani).
Leti3té Praha je oteviené viici vyuZivani vozidel taxi s nizs§imi emisemi CO,. Ekologicky etrnd vozidla jsou vozidla
s nizkou spotifebou paliva, produkci emisi sklenikovych plynl a ostatnich limitovanych znecistujicich latek.
Inspiraci tohoto opatfeni je projekt Eko taxi ve Stockholmu, kde leti5té od roku 2011 obsluhuje jiZ 100% z celko-
vého poctu taxi ekologicky Setrna vozidla. Cilem tohoto projektu je sniZeni produkce emisi CO, cest leteckych
cestujicich smérem z letisté. Cesty smérem na letiSté vozidly taxi nelze regulovat v plném rozsahu, regulace je
mozZna pouze u zasmluvnénych dopravcl. Spolec¢nosti taxi sluZeb obsluhujici letisté ve Stockholmu musi spliiovat
podminku minimalniho poctu ekologicky Setrnych vozidel.

V pfipadé provozu ekologicky Setrnych vozidel taxi v Praze by se odhadem ro¢né sniZily emise vozidel taxi o cca
4 tis. tun/rok. Letisté Praha nepocita se zavedenim ekologickych limitd pro smluvni taxi. Nabizi se v3ak prostor
pro budouci vytvofeni n&jaké formy pobidky, ktera by jeté dale zvyhodnila vozidla plnici limity emisi CO,, napF.
vytvorenim samostatného mista k nastupu do téchto vozidel tak, by si zdkaznik mohl sdm vybrat mezi standardni
sluZbou ¢i sluzbou se sniZzenou produkci uhlikovych emisi.

Projekt Liftago

K zefektivnéni taxisluZzby existuje na trhu jiZ sluzba Liftago. Liftago je pro zakaznika bezplatny agregator licenco-
vanych taxikara. Diky mobilni aplikaci ma kaZdy cestujici moZnost vybrat si z nabidky taxikg, které jsou mu nejblize.
Na jednu cestu vozidlem taxi se usetfi cca 2 vozokilometry. Vozidla taxi ujedou ve sméru na letisté pFiblizné 2500
cestzaden. PFidspofe 2km na cestu by vyplynularocnidspora cca 300 tun CO,. Je tedy jisté, Ze zde je velky prostor
pro sniZovani emisniho zatiZeni. Lze toho dosahnout bud' optimalizaci provozu taxisluzby vyuZitim modernich
technologii a ziskavanim zakaznikd vyuzivajicich jinak prazné jizdy na letisté, nebo sniZovanim rozsahu jejiho
uzivani preferenci a zlepSovanim kvality vefejné hromadné dopravy.
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5.1.7 Parkovaci management

Navrhované opatfeni, pfileZitost pro soukromy subjekt

Opatfenim ke sniZeni rozsahu cest typu Kiss and ride by mohl byt informacni systém o parkovacich kapacitach
jednotlivych provozovatell v okoli letisté. Sdruzeny informacni a rezervaéni webovy portal, nejlépe provozo-
vany nezavislym poskytovatelem, by mohl informovat o viech moZnostech, umoZiovat rezervace a presvédcit
tak majitele osobnich automobild, Ze alternativou k neekologickému pfivazeni na letisté i z velkych vzdalenosti,
je zaparkovani v blizkosti letisté v zavislosti na dostupnosti a cené sluzby. Aplikace pro mobilni telefony s aktual-
nimi nabidkami by byla téZ vhodnym doplnénim sluzby.

5.1.8 Nabijeci stanice pro elektrické automobily na parkovistich
Letisté Vaclava Havla Praha

Navrhované opatieni, gesce Letisté Praha, a.s.

Pro podporu pohon( s niz3imi emisemi CO, by bylo vhodné na letisti podpofit ziizeni nabijecich mist pro elektro-
mobily a také moZznosti ¢erpat CNG pro osobni automobily. Vhodnou aktivitou by byla i podpora pudjcovani
elektromobill pro navstévniky Prahy, ktefi nepotiebuji velky akéni radius. Tato sluzba by byla vhodna piedevsim
tehdy, pokud by hl. m. Praha nabidla takovy vozidldm vyhodné mozZnosti parkovani v centru, pfip. i s moZnosti
nabijeni. V neposledni fadé jde o zajimavy zpUsob propagace elektromobility. ZvySovani poctl nabijecich stanic
se bude zavadét dle poptavky.

5.1.9 Dostupnost pro cyklisty a pési,
moznost uschovy jizdnich kol

Navrhované opatieni, gesce hl. m. Praha, Letisté Praha, a.s.
Obliba cyklistické dopravy roste. Pro letist€ ma vyznam
predevsim pro dostupnost pro zaméstnance, jinak bude vzdy
spiSe vyjimecnou zaleZitosti. Méla by v3ak byt podporovana
opatfenimi jako je zapojeni do systému sdilenych jizdnich
kol, moZnosti dlouhodobého vypujceni jizdnich kol. Pfinosem
by bylo postupné zlep3ovani infrastruktury pro cyklisty pfimo
v prostoru leti$té Praha pro jeho lep3i dostupnost i prostupnost.
Spolecné by bylo vhodné zlep3it téZ dostupnost arealu letisté
pro pési a zlepSeni moZnosti pohybu v arealu letiSté pro pési.

Kola u prestupnich termindld v okoli Stockholmského letisté
Arlanda rozhodné nepatfi jen turistum

5.1.10 Propagace a zlepSeni informovanosti o verejné dopravé
na letisté

Navrhované opatieni, Letisté Praha, a.s., hl. m. Praha

Ve vystupnich terminalech leti5té, stejné tak na webovych strankach letisté by mély byt prioritné uvedeny
moZnosti dopravy vefejnou dopravou s jasnym navodem systému jizdného, mapou nastupnich ostravkd atd.
(dnes ma v informacnich systémech prioritu doprava IAD a taxi). Ve vystupnim terminalu je nezbytny automat
na jizdenky s moznosti placeni mincemi, bankovkami i platebnimi kartami. Na webovych strankach leti5té a hl. m.
Prahy by mély byt vyrazné umistény odkazy na tyto informace ve svétovych jazycich véetné odkazd na jizdni fady
linek obsluhujici leti5té. Dale by méla byt nabidnuta na webu letisté a hl. m. Prahy bezplatna aplikace pro mobilni
telefony ve svétovych jazycich pro vyhledavéni spoji vefejné dopravy.

Vy33i formou propagace verejné dopravy je moznost ndkupu jizdného on-line pfimo na mobilni telefon, coz
vyZaduje aktivni spolupraci letisté s organizatorem dopravy a dopravci (prazsky tarifni systém takovou moZnost
zatim nezna, na vlastnosti nastupce Opencard vsak bude vhodné vytvorit takovou poptavku).
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5.2 Opatreni ke sniZeni emisi z provozu letisté

V této kapitole se zabyvame moZnostmi sniZeni emise CO, z provozu letisté.

5.2.1 Zapojeni do ramce Airport Carbon Accreditation (ACA)

Ramcové opatreni

Letisté Praha v ramci svého Clenstvi v iniciativé Airport Carbon Accreditation (ACA) postoupilo do dalsi Grovné
spojené se sniZovanim uhlikové stopy v roce 2012. Celkové se leti3ti od vstupu do iniciativy podafilo postupné
sniZit svou uhlikovou stopu o 3,72 %. Zaroven byla stanovena cilova hodnota pro rok 2017, kdy by mélo byt
dosazeno redukce uhlikové stopy v porovnani s pocatecnim rokem 2009 o 9 %. Nejen stanoveni tohoto cile, ale
i aktivni energeticky management zajistil Leti3ti Praha bezproblémovy postup do druhé dGrovné.

Clenstvi v iniciativé ACA, jejimz hlavnim cilem je podpofit provozovatele letist v jejich snahach maximalné snizit
emise sklenikovych plynl vznikajicich z rdznych letistnich ¢innosti, ziskalo Letisté Praha v roce 2010. Iniciativa
nyni sdruzuje 84 evropskych letist, ktera kazdoroné mapuji svoji tzv. uhlikovou stopu a realizuji postupy k jejimu
sniZeni. Uhlikova stopa pfedstavuje mnoZzstvi vypusténych sklenikovych plynd pfepoctenych na oxid uhlicity (CO,).
Ne viechna letisté jsou ale ve snaze omezit emise sklenikovych plynl stejné aktivni. Proto je iniciativa Airport
Carbon Accreditation rozdélena na 4 stupné od samotného mapovani uhlikové stopy, pres jeji sniZovani
(omezovani emisi) aZ po nulovou uhlikovou stopu.

Letisté Praha se postoupenim do 2. Grovné iniciativy zafadilo mezi 24 letist, jakymi jsou napfiklad: Athens Eleftherios
Venizelos International Airport, Hamburg Airport GmbH, Bologna Guglielmo Marconi Airport.

Uspé&snym dosazenim 2. Grovné snahy Leti$té Praha nekonéi. Finalnim cilem iniciativy Airport Carbon Accreditation
je dovedeni letiSt aZ do faze nulové uhlikové stopy, které by chtélo vyhledové dosahnout i Letisté Praha.

Dale uvedena jednotliva implementovana ¢&i pfipravovana opatreni v cilové oblasti Provoz letisté jsou soucasti
opatfeni v ramci této iniciativy. VSechna opatfeni se tykaji sniZeni emisi z provozu letisté.

5.2.2 Optimalizace ¢innosti vzduchotechniky

Probihajici opatreni
Optimalizace no¢niho provozu vzduchotechnickych jednotek ve vybranych ¢astech Terminalu 1 a Terminalu 2.

Uspora ,40) Usora 0, %

5567 GJ (tepelnd energie) 1 076,48 2
+ 1 480 MWh (elektricka energie)

5.2.3 Collaborative Decision Making (CDM)

Probihajici opatreni

CDM jsou modernimi postupy pro fizeni provozu letadel na letiStich a jsou zaloZeny na v€asné vyméné presnych
a Gplnych informaci o letech mezi véemi hlavnimi subjekty leteckého provozu (letisté, letecké spole¢nosti, Rizeni
letového provozu CR a handlingy). Handlingové spoleénosti zasilaji do centralni provozni databéze oekévané
Casy ukonceni odbaveni jednotlivych letadel na odletu, které nasledné upresiuji. Letistni fidici véz pak podle
téchto Udajl vypocitava optimalni ¢asy spousténi motord tak, aby letadla pojiZzdéla na drahu v optimalni sekvenci
a pokud mozno bez zdrZeni na vyckavacim misté. Provoz letadel je tedy plynulej3i, lépe organizovany a zvy3uje
se tak i bezpecnost provozu na letisti.

Zasluhou evropské agentury pro bezpecnost leteckého provozu EUROCONTROL se CDM postupné vyviji
i na evropskych letistich. Prvni evropskeé leti5té, které bylo v roce 2007 plné CDM kompatibilni je leti5té Mnichov.
Dalsimi nasledovniky bylo letisté Pafiz Charles de Gaulle a Brusel Zaventem, obé v roce 2010. O rok pozdé&ji
i letiSté Frankfurt. Na rok 2011 zah4jili novou iniciativu s cilem dale zlepsit letiStni provozni efektivitu, sniZzit
zpozdéni a zlep3eni presnosti letu i leti5té Heathrow, Gatwick, Amsterdam, Atény, a Viden. Stejné i tak od konce
srpna 2011 se zacal pozemni provoz na Letisti Praha fidit postupy Collaborative Decision Making.
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- Zlepieni predvidatelnosti A\

- Zlepseni vikonnosti \

- SniZeni nikladi na pozemni slukby

- Optimalizace | zvyseni vyuditi
prostiedkd pozemninhe odbaveni

= Optimalizace / zvySeni vyuiti
zdroji - stini, éekdren, terminald

- Optimalizace vyugiti letistni
infrastruklury a snizeni zatizeni

- ZlepSeni dodrzovani ATFM slotd

- Pruzne predletove planovani

- Snizeni zatizeni odbavovaci
plochy a pojezdovych drah

5.2.4 Chlazeni s vyuzZitim kompresori

Probihajici opatreni
Vyména neefektivnich absorp¢nich chladicich jednotek (2x1, 6 MW) za kompresorovou chladici jednotku (1x2, 2 MW).
Dokonceno v bfeznu 2014.

15 www.euro-cdm.org/concept_introduction.php
16 Zdroj: Letisté Praha, a.s.
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Uspora €0, 0, Uspora €0, %)

Uspora ve spotfeb& zemniho plynu 2 282,14 4,24
1200 000 m3?

Zvy3eni spotreby elektrické energie - 441,36 -0,82
878 MWh

Suma 1 840,78 3,42

5.2.5 Nové energeticky efektivni kotle

Schvalené opatreni
Instalace novych energeticky G¢innych kotll ve vytopné sever - hlavni zdroj tepla pro areél sever. Vyména dvou
neefektivnich kotll (oba 8 MW) za vice G¢inné kotle (1x7 MW a 1x3 MW). Dokonceni se planuje do roku 2015.

Uspora ,(40) Uspora 0, %

289 000 m? (zemni plyn) 500,56 0,93

5.2.6 Novy systém osvétleni mezi prsty A and B

Schvalené opatreni

Osvétleni je nepfimym zdrojem emisi nakupem elektfiny.
Pfedchozi - 154 svétel: 2x26 W - fluorescencni svételny zdroj
Aktudlni - 132 svétel: 26 W LED svételné zdroje

Méné svétel, ale stejné nebo lep3i fotometrické parametry.

Uspora ,40) Uspora 0, %

50 MWh 269,12 0,5

7 Zdroj: Letisté Praha, a.s.
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5.2.7 Ekologicka vychova*

Mimo ramec Airport Carbon Accreditation probiha na Leti3ti Vaclava Havla ekologicka vychova.

Probihajici opatfeni

Program ekologické vychovy s panem Vcelkou pro zZaky zakladnich kol ve svém okoli spustilo Leti5té Vaclava
Havla Praha od zagatku roku 2012. Série tematickych pfednasek je uréena ¢tvrtym a patym ro¢nikiim ZS a probihéa
v ramci Skolniho vyucovani. Cilem programu je nejen prohlubovani znalosti v oblasti ochrany Zivotniho prostredi,
ale také informovanost o feSeni ekologickych témat nejen na Letisti Vaclava Havla Praha.

Ekologicka vychova je sloZena ze Ctyf samostatnych vyukovych hodin. Ty se zabyvaji vybranymi environmental-
nimi tématy, ktera souviseji s provozem na letisti a Zivotnim prostfedi v jeho okoli - hluk, emise a ¢iSténia ochrana
vod. Ve spolupraci se spolecnosti EKO-KOM byla doplnéna je5té prednaska na téma odpady a recyklace.

Cyklus prednasek je veden v informativné-zabavném duchu. Déti se pomoci nazornych pomacek, video ¢ audio
ukazek, interaktivnich her a vytvarného ztvarnéni nauci definovat vyznam jednotlivych pojml a pochopit jejich
obsah. DokaZzi rozlisit rGzné nepfiznivé vlivy na Zivotni prostiedi a dozvi se zaklady o zplsobech jeho ochrany.
Jednotlivymi prednaskami zZaky provazi maskot programu - pan Vcelka, ktery ma nékolik variaci, vZdy v souladu
s tématem vyuky.

5.2.8 Navrhovana opatreni

V ramci Regionalniho implementacniho planu jsou navrzena dal3i opatfeni, ktera se tykaji sniZzeni emisi z provozu
letisté. Jak jiZz bylo Feceno, navrhovana opatfeni musi byt podrobena dalsimu zkoumani jejich realizovatelnosti
z hlediska technického, provozniho, ekonomického a environmentalniho. Opatfeni, aby mohlo byt realizované,
musi spliiovat podminku ekonomické efektivnosti.

5.2.9 WheelTug (a palivové clanky)

Navrhované opatfeni, gesce letecké spolecnosti, Letisté Praha, a.s.

Leti5té Praha se stalo prvnim letistém na svété, které podporuje vyvoj nové technologie, ktera umozni letadldm
pouzivat pfi pojizdéni mezi terminaly a vzletovymi a pfistavacimi drahami zabudované elektrické motory. Novy
systém WheelTug sniZuje emise letadla, spotfebu paliva a droven hluku na letiStich. Dale na letiStich zvy3uje
bezpecnost, pravidelnost letd a pohodli jak pro aerolinky, tak pro cestujici.

Tento patentovany elektricky pohonny systém vyuzZiva vysoce vykonné elektrické motory, které budou inte-
grovany do pfidovych kol letadla a zajisti plnou pohyblivost na zemi bez pouZiti hlavnich motor( letadla ¢i tahact
pro provoz na odbavovacich plochach a pojezdovych drahach. WheelTug umoZni pojizdéni letadla s vypnutymi
hlavnimi motory z odbavovaci plochy na vzletovou drahu a po pristani od vyjezdu z drahy aZ k odbavovacimu
stani. Vysledna zlepseni hospodarnosti, flexibility, spotieby paliva, sniZzeni opotfebeni motord a emisi CO, slibuji
Uspory vice neZ 500,000 USD na letadlo za rok.

JelikoZ proudové motory letadel nebudou pfi pojizdéni v ¢innosti, dojde k vyznamnému sniZeni hluku. Zaroven
se letadla mohou rychleji a bezpe¢néji pohybovat mezi odbavovaci plochou a vzletovymi a pfistavacimi drahami.
Novy postup zkrati ¢as pobytu letadel na zemi a urychli provoz leti5té. Z pohledu bezpecnosti WheelTug odstrani
riziko nasati cizich pfedmétd do motort a eliminuje proud vystupnich plynd za motorem, coZ pfinese bezpecnéjsi
pracovni podminky letistnimu pozemnimu personalu. Letistim bude umoznéno redukovat bezpe¢né vzdalenosti
za motory a vyuzivat pojezdové dréhy efektivnéji.

Objem emisi CO, na letisti pfi pojizdéni letadel je 35 tis./rok, tj. 100 tun za den (jen rolovani a volnobéh).

Pro projekt D-air neni moZné zapoditat sniZzeni emisi CO,, které zajistili leteCti dopravci. Proto i WheelTug neni
opatfeni, jehoZ pfinos je vhodny pro projekt D-air. K pfijeti letadla jsou v3ak nutna opatfeni na strané letisté. Navrh
se proto zaméruje na Gpravu procedury pfijeti letadla, které bude vybaveno WheelTug anebo ocekavanou inovaci,
palivovym ¢lankem misto APU jednotky a elektricky pohanénym prfednim kolem jiZ ze sériové vyroby, ktera chysta
Airbus. Leti5té musi upravit procedury pro takova letadla v€etné provozu procesu CDM. Letadla vybavena
elektrickym pojezdem budou sledovana a prijaté letadlo bude vcas pripraveno. Na strané letisté vzniknou dspory,
nebot nebude nutny push-back tractor, snizi se emise CO, a zkrati se doba odbaveni. Letadla vybavena palivo-
vym clankem budou zcela nezavisla na zdrojich letisté a nebudou vyZadovat pripojeni na elektrickou energii
na leti3ti, ¢imZ vznikne provozovateli letisté dal3i Gspora a sniZeni emisi CO,,.

Systém WheelTug byl navrZen tak, aby umozZnil sniZeni spotfeby paliva a emisi CO, pfi pojizdéni o 66 % a aby
doslo ke sniZeni uhlovodikovych emisi o 75 % za jeden letovy cyklus. Vy3e Gspory emisi je na kaZzdém letisti
rozdilna a jedna se o Usporu zejména leteckych spole¢nosti.

8 www.prg.aero/cs/o-letisti-praha/vztahy-s-okolim/ekologicka-vychova
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Obr 8. Elektricky motor integrovany do prid'ovych kol letadla zajisti plnou pohyblivost na zemi bez pouziti
hlavnich motori letadla ¢i tahaca*
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Tradi¢ni taha¢ Systém WheelTug

5.2.10 Operativni ovladani osvétleni

Navrhované opatreni, gesce Letisté Praha, a.s.

Osvétleni vnitfnich prostor letisté spotfebovava vyznamnou ¢ast elektrické energie. Vyraznou Gsporou je pfechod
ve vnitfnim osvétleni na nové technologie na bazi LED tam, kde je to mozZné. V pfipadé, kdy jsou vyuZivany
energeticky ndro¢néjsi zdroje osvétleni, je potfeba na misté zjistovat, jaka je potfeba osvétleni prostor po celych
24 hodin a zavadét operativni ovladani osvétleni, at jiZ na bazi fotocidel a intenzity pfirozeného svétla, nebo na bazi
pohybovych ¢idel. Navrh je nutné vyhodnotit ekonomickou analyzou.

5.3 NavrZena opatieni v kontextu evropskych zkuSenosti a trend

NavrZena opatieni vychazeji z moZnosti, aktualnich potreb a priorit zainteresovanych stran — stakeholderd, ktefi
jsou ve vétsiné pripadl i investory a po realizaci i provozovateli. V pfipadé vlivd na Zivotni prosttedi je pro rozho-
dovani dopravcd, letisté a dalSich subjektl dalezity legislativni ramec, platné smérnice a vyhlasky a také poli-
ticka rozhodnuti pfijimana na drovni statu, krajd a obci. V tomto ramci je logicky hlavnim motivem rozhodovani
ekonomicka vyhodnost s jistou korekci danou Grovni obecného povédomi o dulezZitosti péce o Zivotni prostiedj,
v naSem piipadé o sniZovani emisi sklenikovych plynd. Toto povédomi je v3ak v nasich krajich bohuZel velmi nizké.

Kombinace vétsiho a soustavnéjsiho tlaku ze strany statu a regiont a silnéjsi spolecenské odpovédnosti za stav
Zivotniho prostredi vytvari daleko lepSi podminky pro véhu a rozsah opatfeni navrZzenych a realizovanych v ramci
projektu v partnerskych regionech. Pfedevsim ve Skandinavii a v Némecku je patrné, Ze vsichni dileZiti aktéri
nejen peclivé sleduji trendy vyvoje novych systémi a technologii a alternativnich paliv a energii ale hlavné
na sebe berou ¢ast odpovédnosti za uZivani a testovani téchto inovaci, které piinasi dilezité informace pro jejich
dalsi rozvoj.

Béhem studijnich cest do partnerskych letistnich regionl jsme se seznamili sfadou novych technologii
a systémovych opatreni, kterd Sla nad rdmec prosté financni efektivnosti a ve spolupraci leti3té a regionu pfinesla
zajimavé vysledky. Videriské letisté podporuje provoz automobill na zemni plyn a poskytuje ¢lenské vyhody
pro stalé uZivatele méstské Zeleznice pro pfistup na letisté, letisté ve Stockholmu po dohodé sregionem postupné
sniZovalo emisni limity vozidel taxi. Prioritou tak neni pouze jejich vysoky standard a zisk zudélovani vysadnich
prav, ale pfedev3im emisni hodnoty pouZivanych vozidel. Tento stav je vieobecné pozitivnhé hodnocen

19 Zdroj: WheelTug plc
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a to dokonce i samotnymi taxikaFi. Ale to je zfejmé $védské specifikum. Leti§té v Rimé vlastnimi silami zafizuje
sdileni automobill svymi zaméstnanci, lipské letisté a dalsi subjekty, které zde hospodafi, jako je DHL, poskytuji
zvyhodnéné zaméstnanecké jizdné, parizské letisté spolecné sregionalnim organizatorem dopravy podporuje
autobusovou dopravu na objednavku pro zaméstnance i cestujici zokoli letiSté. LetiSté v Bologni podporuje
elektromobilitu a vysadbu pasu zelené vokoli letisté a letisté na Malté dokonce provadi vlastni vyzkum Gcinnosti
fotovoltaickych paneld umisténych vmofi. VSechny tyto aktivity nemaji zarucenou financni efektivitu provozu
a jsou do jisté miry experimentem. Letisté, jako nositelé vyspélych technologii, jejichZ provoz je pro verejnost
velmi atraktivni a vyvolava ¢astou medialni pozornost se vSak snazi jit cestou inovaci, demonstrace uZiti alterna-
tivnich postup( a energii a prikladd nejlepsi praxe, které pomahaji nalézt nejefektivnéjsi zplsoby sniZovani emisi
a prispivaji vnimani letisté coby odpovédného a pokrokového partnera obcan, obci a regionu.

Dal3im trendem je také postupné zavadéni smérnic a limitd pro emise CO, legislativni cestou. VCeské republice
je dnes stanovena zakonem ¢. 383/2012 Sb., o podminkach obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych
plynG povinnost obchodovat spovolenkami pro letecké dopravce a pro provozovatele zdrojl tepla pies 20 MW.
Letisté Praha zatim ziskava povolenky bezplatné. Pfipravovana Stfednédoba strategie ochrany ovzdusi do roku
2020 je zacatkem cesty kzavedeni limitl pro emise CO, v3irsim rozsahu, bude v3ak jisté hledana ekonomicky
Gnosna cesta kjejich postupnému sniZovani. | vpiipadé prazského letisté bude vbudoucim obdobi dilezité, aby
byla pfijata jen takova feSeni, ktera budou prostfedi vokoli leti3té opravdu prospivat a pfitom nebudou Letisté
Praha, a.s. ekonomicky neimérné zatéZovat. Jen prosperujici letisté mizZe odpovédné pecovat o Zivotni prostiedi
vsech bydlicich vjeho okoli.

Regionalni implementacni plan obsahuje sadu opatfeni ke sniZzovani emisi, kterd je maximem mozného s ohledem
na stavajici priority a pravomoci zodpovédnych Gcastnikd, legislativni prostiedi a ekonomické moznosti. Postupna
realizace opatfeni a dalsi postup sniZovani emisi CO, z pozemnich operaci na letisti v ramci Carbon Accreditation
je tfeba v kontextu podminek pro sniZovani uhlikové stopy v Ceské republice hodnotit jako znacny Gspéch.
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6. CILOVE HODNOTY REGIONALNIHO
IMPLEMENTACNIHO PLANU

Povrchova doprava
CILOVE HODNOTY

T1: T2:

Do roku 2020 Do roku 2020
alespoi 40 % alespon 60 %
cestujicich zaméstnancl bude
bude vyuZivat vyuzivat verejnou
verejnou dopravu.  dopravu.
(Podminkou (Podminkou

je vystavba je vystavba
Zelezni¢niho Zelezni¢niho
spojeni do roku spojeni do roku
2020) 2020)

Provoz letisté
CiLOVE HODNOTY

T1: T2:

Kontinualni SniZovani spotreby
zvySovani energie.
energetické

efektivity

Cilové hodnoty implementacniho planu mohou byt stanoveny az na zakladé studii proveditelnosti, pfipadné
analyz navrhovanych opatfeni.

V ramci Airport Carbon Accreditation je stanovena cilova hodnota pro rok 2017, kdy by mélo byt dosazeno redukce
uhlikové stopy v porovnani s pocatecnim rokem 2009 o 9 %.

7. SOUHRN PLANOVANYCH
A NAVRHOVANYCH OPATRENI

V nasledujici tabulce je proveden souhrn planovanych a navrhovanych opatfeni ke snizeni emisi z povrchové
dopravy a provozu letisté.

Arlanda expres nabizi velmi rychlé, ale také dost drahé spojeni letisté s centrem Stockholmu

34

Opatreni

Zelezni¢ni spojeni Prahy,
Letisté Vaclava Havla Praha a
Kladna s vazbou na dalkové a
priméstské vlaky

Integrace PID a SID

Vy3si standard autobusového
propojeni centra Prahy a letisté

Spoluprace zaméstnavateld v
arealu letiSté s organizatorem
MID

Systém prestupnich terminald
MID

Taxi - komunikacni technologie
a ekologicka vozidla

Management parkovacich
kapacit v okoli letiSté

Nabijeci stanice pro elektrické
automobily

Dostupnost pro cyklisty a pési,
moznost Gschovy jizdnich kol

Propagace a zlep3eni
informovanosti o verejné
dopraveé na letisté

WheelTug

Operativni ovladani osvétleni

Poznamky

Odhadované
sniZeni emisi
Co,

Povrchové doprava

Pfimost, rychlost, komfort,
ekologi¢nost

Spoje VLD, pfiméstské
dopravy PID a MHD v prostoru
regionu letisté Praha budou
integrovany do jednoho
spolec¢ného Metropolitniho
integrovaného dopravniho
systému (MID)

Spojeni ve formé
komfortnéjsiho pfimého

busu Letisté Vaclava Havla -
Veleslavin

Integrace PID+SID (MID) je
prileZitosti pro zaméstnavatele
v arealu letisté se aktivné
zapojit do planovani dopravni
obsluhy svych zaméstnanctd

Navrh planu terminald MID

- Liftago - CNG pohon

SniZeni rozsahu cest typu Kiss
and ride

Navrh 2 stojan( na komfortnim
parkovisti C

Podpora stale popularné;jsi
cyklistické dopravy

Ve vystupnich terminélech a na
webovych strankach letisté

25 tis. tun za rok

Komplexni
systém,

nelze provést
jednoduchy
odhad

5 tis. tun za rok

500 tun za rok

Komplexni
systém,

nelze provést
jednoduchy
odhad

Liftago -

300 tun za rok;
Eko taxi -

500 tun za rok
Odhad neni k
dispozici

Odhad neni k
dispozici
Odhad neni k
dispozici
Odhad neni k
dispozici

Provoz letisté

Zajisténi moznosti obsluhy
letadel se systémem WheelTug

Fotocidla atd.

Zavisina
poctu letadel
vybavenych
systémem
WheelTug
Odhad neni k
dispozici

Odhadované

naklady

1.etapa
9,6 mld. K¢

Bez néroku na
verejné rozpocty

10 mil. K¢ ro¢né

Bez naroku na
verejné rozpocty

40 mil. K&

Bez narokd na
verejny rozpocet

Hrazeno
zGcastnénymi
subjekty z
rezervacniho
systému

7 tis. € /1 stojan

2 mil K& rocné
Naklady hradi

ROPID-cca 1
mil. K¢ na sité

Bez nakladi na
strané letisté

Nejsou k
dispozici

Rok zahajeni

V planu
dokonceni
vystavby 2020

2015

2016 po
dokonceni
vystavby metra
do Motola

2015

Navrh 2015

2016

2016

2017

2016

2015

Neni schvalené
opatreni

Neni schvalené
opatreni, studie
proveditelnosti
do 2017
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8 ST RAT EG I E REALI ZAC E Strategie realizace je odlisna pro schva- Graf 4. Milniky regionalniho implementacniho planu
] lena opatreni a navrhovana opatfeni.

Schvélena opatfeni(napf. Zelezni¢nispo-

jeni, integrace PID a SID), ktera nejsou
nové navrzena v implementacnim planu, ale jsou uvedena z ddvodu jejich nezbytnosti v celém systému sniZovani
emisi CO,, budou v rdmci implementa¢niho plénu aktivné podporovéana (lobbing, sniZovéni rizik pfipravy, popu-
larizace projektu) k jejich dokonceni a budou hodnoceny ex-post pfinosy téchto opatfeni ke sniZeni emisi CO,.
Realizaci schvalenych opatfeni je moZno rozdélit do téchto fazi:

Praha, Letisté Vaclava
Havla a Kladna

¢ni spojeni

1) Podpora implementace schvalenych opatieni
2) Hodnoceni dopadi (ex-post hodnoceni)

Zelezni

O navrhovanych opatfenich se povedou jednani spartnery a predev3im zodpovédnymi gestory tak, aby bylo
dosazZeno jejich schvaleni dalsiho zpracovani a realizace. VétSina opatfeni vramci regionalniho implementacniho
planu je hrazena zvefejnych financi. Pokud se nejedna o povinné kroky nezbytné k plnéni zakonnych opatfeni,
norem a smérnic, je nezbytnou podminkou implementace navrhovanych opatfeni prokazani jejich ekonomické
efektivnosti.

Tato efektivnost v3ak nemusi byt dana pouze ekonomickymi a provoznimi ukazateli. Je nutné sledovat i soulad
snapliiovanim platnych i pfipravovanych norem a smérnic, ale i trendd a cilQ, pfedevsim voblasti ochrany
Zivotniho prostfedi, a to jak na domacim, tak i evropském poli. Voblasti sniZovani emisi je povinnost omezena
na obchodovani spovolenkami podle zakona €. 383/2012 Sb. vrozsahu jeho pfilohy €. 1, ktery nevytvari tlak
na provozni zmény na prazském letisti. Environmentalné a spolecensky odpovédné rozhodovani o rozvoji zvysuje
prestiZ a zlepSuje image, cozZ je pro vyznamnou ¢ast cilové skupiny zdkaznikl velmi dilezité. To plati samoziejmé
predevsim v evropském kontextu.

Realizaci navrhovanych opatfeni vefejnym subjektem je mozno rozdélit do nasledujicich fazi:

reni

1) Faze zpracovani studie proveditelnosti resp. ekonomické analyzy
Vyzva k podéani nabidek vefejné zakazky zpracovani studie proveditelnosti resp. ekonomické analyzy
Vybérové Fizeni a pfidéleni zakazky
Zpracovani studie proveditelnosti resp. ekonomické analyzy
Schvalovaci fizeni
2) Implementacni faze
Vyzva k podani nabidek vefejné zakazky
Vybérové Fizeni a pridéleni zakazek
Implementace
3) Faze hodnoceni dopadu (ex-post hodnoceni)

Povrchova doprava

Soukromy subjekt miZe proces pfiméfené zjednodusit.

Ze vSech navrhovanych opatfeni je zdaleka nejvyznamnéjsi zajisténi Zelezni¢niho spojeni s centrem. Toto opatfeni
samo muZe pfinést sniZzeni uhlikovych emisi ve vy3i 80 % vycislitelnych pfinosd. Celkové vycislitelné prinosy
se daji odhadnout na 30 tis. tun rocng, tj. cca 17 % celkovych emisi CO, bez LTO cyklu.

Strategie realizace projektu D-air obsahuje také sledovani Stfednédobé strategie ochrany ovzdusi do roku 2020
(viz kapitola 1.2.2). Strategie je Casové i tematicky v souladu s projektem D-air. Je to nastroj, ktery podpofi
v regionech realizaci navrzenych opatfeni.

V nésledujicim grafu jsou zobrazeny milniky regionalniho implementacniho planu projektu D-air.
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9. KOORDINACE SE ZUCASTNENYMI STRANAMI

Z(castnéné strany regionalniho implementaéniho planu jsou nasledujici:
Hlavni zG&astnéné strany
1) LetiSté Praha, a.s.
2) Hlavni mésto Praha
3) Stiedocesky kraj
Ostatni zG¢astnéné strany
1) Ministerstvo Zivotniho prostredi
2) Organizatofi dopravy
3) Dopravci
4) Institut pldnovani a rozvoje hl. m. Prahy
5) Obce a méstské casti v regionu letisté Praha
6) Soukromé podnikatelské subjekty
7) Obcané

Realizace opatfenivramcisniZovani emisi CO, z provozu leti$té je vyhradné v kompetenci Leti3té Praha, a.s. V rdmci
navrhu a realizace opatreni ke zlepSeni povrchové dopravy je nutnd spoluprace a dialog viech hlavnich, ale i ostatnich
zlcastnénych stran, kterych se konkrétni opatfeni tyka.

Leti3té Praha je statem vlastnéna spolecnost. V souladu se svou hlavni funkci a s ohledem na odpovédnost
vudi vlastnikovi, se spolec¢nost soustiedi na rozvoj letecké dopravy a zajisténi jeji bezpecnosti a kvalitativnich
standardt pfi splnéni podminek ekonomické efektivnosti provozu celého aredlu letisté. K dosazeni ambiciéznich
cild sniZeni emisi CO, v okoli leti3t&, stanovenych evropskymi smérnicemi by ziejmé bylo potfeba doséhnout
daleko aktivné&jsi spoluprace a vlivu region( - Prahy a SCK - na Fizeni a rozvoj leti$té, pfedevsim v problematice
ochrany Zivotniho prostfedi a dopravy.

Tento stav je v nasich partnerskych regionech dosazen bud' pfimym zapojenim regiond do fizeni a rozvoje letisté
jako spoluvlastnik (Viden), nebo zpGsobem regionélniho uspoiadani, kdy rozhodovaéni o otazkach vlivl provozu
letisté na okoli je v kompetenci jednoho regionalniho subjektu, vesmés metropolitni oblasti (Mazovské vojvod-
stvi, Stockholmsky kraj, Ille de France). Regiony (a také obce a méstské ¢asti), maji k problematice udrzitelného
rozvoje okoli letisté z principu bliZe nez stat. Jejich vliv by se tedy nemél omezovat pouze na pravomoci spravnich
Gfadd, ale mél by umoziiovat efektivnéjsi a hlavné koncepéni spolupraci vnasledujicich oblastech:

- Letisté Praha, a.s. by mélo spole¢né s hl. m. Prahou, Stfedoceskym krajem a ROPIDem podporovat zvy3ovani
podilu verejné dopravy leteckych cestujicich, zaméstnancl i ostatnich cestujicich poskytovanim potiebnych
prostor, pfipadnou investi¢ni spoluG¢asti na nezbytnych stavebnich aktivitadch a propagaci a viestrannou
preferenci vefejné dopravy.

- V souladu s postavenim letisté jako hi-tech instituce (alt. instituce vyuZivajici hi-tech principy) podporovat
zavadéni, aplikace a zkusebni provoz inovativnich opatfeni pro sniZeni negativnich vlivl na Zivotni prostiedi.

- Pldnovani dopravy na a z letiSté by se mélo stat rutinni soucasti organizatora dopravy ROPID i organizatora
stfedoceské dopravy a budouciho MID. Letisté Praha by mélo byt aktivnim G¢astnikem planovani a mélo by
byt pod kontrolou odbortd dopravy a také Rad hl. m. Prahy i Stfedoceského kraje.

- Odbor vefejné dopravy Ministerstva dopravy CR by mél kromé dalkové Zelezni¢ni dopravy spolupracovat
také s Letistém Praha a hl. m. Prahou pfi zajisténi propojeni Zelezni¢niho uzlu Praha s letistém (jizdni fady
a kompenzace)

- Regiony by mély byt daleko aktivnéjsi pfi stanovovani cild na snizovani emisi CO, a propagaci tohoto trendu,
a to nejen v okoli letisté.

- Mély by byt spolecné zpracovavany plany mobility, zohlednujici vSechna specifika letiStniho regionu,
vcetné logistickych terminaly, a to s naleZitym pfedstihem.

Efektivnost této spoluprace je mimo pfipravenost, otevienost a ochotu viech ,stakeholdert" ke komunikaci
podminéna i postupnym pfijimanim politickych rozhodnuti a opatfeni v souladu s trendy a cili danymi evropskou
legislativou a schvalenymi téz Ceskou republikou. DileZitad bude vysledna formulace a pfijeti Stfednédobé
Strategie ochrany ovzdusi do roku 2020 vladou CR a jeji rozpracovani a implementace na Grovni krajd. Velmi
vyznamné bude téZ dalsi rozhodovani o vlastnické struktufe letisté pfi pfipadnych GUvahach o jeho ¢astecné
privatizaci. Provazanost a vliv provozu letiSté na Prahu a Stfedocesky kraj by mél byt zohlednén. S pfechodem
kompetenci v oblasti velkych rozvojovych projektd na letisti na Cesky aeroholding,a.s. bude spolupraci obci
v regionu Leti3té Praha vhodné rozsifit také o tohoto vyznamného partnera, ktery vykonem vlastnickych prav
smérem k Letisti Praha, a..s mGZe urCovat i nékteré vyznamné strategie v oblasti minimalizace negativnich G¢inkd
leti5té na své okoli.

V této souvislosti vitdme plany Leti3té Praha, a. s. a hl. m. Prahy na vyuZiti ploch v aredlu letisté pro ucely rozvoje
administrativnich a obchodnich funkci, ale také kreativniho prdmyslu a rekreacnich zén. Takovy smér rozvoje
arealu letisté by jisté posilil diraz na vyse uvedené aspekty, véetné podpory pohodlné, rychlé a cenové dostupné
verejné dopravy jak pro letisté, tak i pro jeho okoli. O dosaZeni tohoto stavu a postupné plnéni cild stanovenych
v tomto planu budeme v pfistich letech spole¢né s nasimi partnery, ktefi se podileli i na zpracovani tohoto planu, usilovat.
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10. POUZITE PODKLADY

* Detailni podklady k Airport Carbon Accreditation, LetiSté Praha, a.s.

* Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na izemi hlavniho mésta Prahy, ATEM ateliér ekologickych modeld, s. . o.

+ Komplexni dopravni prizkum ve vefejné Casti letisté Praha/Ruzyné 2012, Zavérecna zprava,
Czech Consult, spol. sr. o.

* Prezentace a podklady ze studijnich cest projektu D-air

* Informace od partnerd: Letisté Praha, a.s., IPRHMP, KU Stfedoceského kraje, ROPID

* Pripravna dokumentace projektu Zelezni¢niho spojeni Praha — Ruzyné - Kladno, MD CR, Metroprojekt Praha, a.s.

* Informace o projektech Liftago, WheelTug

* Informacni materialy ARC Airport Regions Conference
* www.D-airproject.eu

* www.aiportregion.cz

* www.dopravnistrategie.cz

Poznamky

41



Poznamky
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Dékujeme za spolupraci na projektu D-air partneriim v CR

Méstska
RA[HA ¢a

ggs IPR- Praha 4s LetiSté
PRAHA 6 700 Praha

AINDCLIL

Partner projektu D-air

|
—-O-.—
PRAGUE
AIRPORT

REGION

www.airportregion.cz




