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Predmluva

Projekt Konference letistnich regionl (Airport Regions Conference — ARC) s nazvem Pozemni doprava
a klimatické zmény (Surface Access and Climate Change — SACC) se zabyva problematikou intermodality,
zZlepsovani pozemni dopravy v letistnich regionech a snizovani emisi CO,, které tato doprava produkuije.
V lednu roku 2008 byla zvefejnéna prvni specialni zprava s nazvem Klimatické zmény a pozemni
doprava v letistnich regionech (Climate Change and Surface Access in airport regions). Zprava uvadi,
Ze zpUsob planovani dopravy na letisté a z letisté ma velky vyznam z hlediska mnozstvi emisi v daném
letiStnim regionu. Studie byla pro ¢leny ARC pfekvapenim, protoZe ukazala, Ze az 50 % emisi CO, vypro-
dukovanych v ramci daného letistniho regionu ma na svédomi pozemni doprava.

Studie vyvolala celou fadu otazek. Odrazeji tyto ukazatele situaci ve viech letistnich regionech?Vypadaly
by jejich hodnoty jinak pro letisté rliznych typl a souvisi néjak s poctem prepravenych cestujicich? Jak
Ize tyto problémy fesit, jestlize jednotlivé zainteresované subjekty (letisté, letecké spole¢nosti, poskyto-
vatelé vefejné dopravy) maji rozdilné cile a obchodni modely a zaroverr omezeny vliv na kompetence
ostatnich? Jakou roli mohou sehrat mésta a regiony pfi snizovani uhlikové stopy v tomto prostredi?

Pro feSeni uvedenych otazek a ovéreni zavérd prvni zpravy (Klimatické zmény a pozemni doprava) byla
vypracovana druha studie s ndzvem 15 metod snizovani uhlikové stopy v letistnich regionech (15 ways
to reduce the carbon footprint in airport regions).

Pocet letiStnich regiond ve studii byl rozsifen o letisté rliznych velikosti s rliznym poctem cestujicich
a rliznou geografickou polohou v rdmci Evropy. Jde o podrobné Setfeni vlivii zmén na r{izné faktory
a zdroje zpUsobuijici emise CO.,

Cilem této druhé studie je také prozkoumat prakticky pristup k letistnim regiontim na zdkladé vypoctu
uhlikové stopy s pouzitim stejného postupu ve viech regionech. Byl vypracovan samostatny technicky
dodatek, aby i jiné letiStni regiony mohly zpracovat svoje vlastni studie. Soucasti technického dodatku
je i sablona, do niz Ize vyplnit potfebné Udaje a ¢isla. Cilem je pfispét k vyméné osvédéenych postupl
a rozsifit paletu konceptd, jak fesit problém uhlikové stopy v letistnich regionech.

Studie klade diiraz na dostupnost letistniho regionu pozemni dopravou. Je ziejmé, ze kompetence
mistnich a regionalnich ufadd jsou zpravidla omezeny na pozemni dopravu a Ze Ufady nemaiji zadny
vliv v oblasti letecké dopravy a vlastniho provozu letisté. Pozemni doprava zahrnuje nejen nakladni
dopravu, ale i dopravu pro cestujici a persondl letisté. Tento problém bude mozna tématem studii
v budoucnosti.

Tato zprava o projektu ARC SACC nabizi prehled zjisténi a zavér(i projektové skupiny, ktera realizovala
v poslednich dvou letech obé studie.

Studii vedI Christian Nilson z WSP (Svédsko) ve spolupraci s Emmou Strdmbladovou, Paulem Fentonem
a Goranem Tegnérem.

Doufame, Ze tato zprava povzbudi ¢leny ARC k debatam o politice intermodality a o kapacité letist.
Byli bychom radi, kdyby poslouZila jako prakticky navod, jak fesit problém uhlikové stopy v letistnich
regionech.

Tato zprava uzavira prvni krok projektu Pozemni doprava a klimatickd zména organizace ARC.

Bengt Christensson Pieter Deschamps
Generalni tajemnik Predseda projektu
Airport Regions Pozemni doprava
Conference a klimatické zmény



Geograficka poloha zkoumanych letist Uhlikova stopa se v ruznych letistnich
regionech lisi

Devét letistnich regiond zahrnutych do této zpravy se lisi svoji velikosti a geografickymi charak-
teristikami. Zavéry studie podle ocekavani ukazuji vétsi rozpéti v objemu zdroja CO, v porovnani
s pfedchozi studii o pozemni dopraveé a klimatickych zménach. Situace na kazdém letisti je speci-
ficka z hlediska geografickych podminek, vzdalenosti do centra mésta, kombinace objemu letecké
prepravy a poctu cestujicich apod. Kazdé letisté ma sv(j vlastni profil a svoji vlastni uhlikovou stopu.

V této nové, podrobnéjsi studii se zfetelné ukazuje, Ze celkovy objem emisi CO, na jednoho cestu-
jiciho a podil rliznych zdroji na téchto emisich se mezi letisti podstatné lisi. Hlavnim zdrojem emisi
CO, na vsech letidtich, at uz jde o regiondlni letisté nebo velké mezinarodni terminaly, je oviem
letecka preprava, které se na celkovych emisich podili z 49 az 76 %. Cinnosti probihajici na letisti
maji na svédomi 5 az 17 % emisi.

Podil pozemnidopravy na celkovych emisich nepresahuje v letistnich regionech zadného typu 50 %;
pohybuje se vzdy v rozmezi 7 az 45 %. Studie nevypozorovala zadné systematické rozdily mezi
letisti riznych velikosti.

Podivame-li se na viech 9 letist vcelku, ¢ini primérny podil pozemni dopravy na celkovych emisich
25 %. Dve tietiny celkovych emisi CO, pochazeji z vlastni letecké pfepravy. Dospivame k zavéru,
Ze pozemni doprava je témér ve viech letistnich regionech druhym nejvétsim zdrojem emisi CO.,,.

Vzhledem k rozdilim mezi uvedenymi 9 letisti
pracujeme v této studii s prdmérnymi hodno-
tami ze vSech 9 region(l a pokousime se nalézt
davody a nasledky rlznych opatieni pro
snizovani uhlikové stopy.

eIs (BRU)
s de Gaulle (CDG)
 (QRY)

Zdroj emisi

Cinnosti
na letisti
10%

Preprava
cestujicich
20% Letecka

doprava
65%

i Malta (MLA) !



Mésta a regiony musi hrat aktivni roli

Vefejné ufady ve vétsiné mést a regionli maji kompetence potfebné pro feseni problematiky
pozemni dopravy a rozvoje vefejné dopravy. Jestlize mésta a regiony zaujmou aktivni postoj
a zapoji rizné zainteresované subjekty do spolecného Usili o omezeni uhlikové stopy, Ize dosahnout
znacnych pokroka.

Dospivame k zavéru, ze individudlni pfistup pfipad od pfipadu je vhodny, jestlize existuje spole¢na
vize o intermodalité na letistich, kdy je cilem nabidnout lidem cestujicim na letisté a z letisté alternativu
k automobilové dopravé a podporovat tak udrzitelné druhy dopravy prostfednictvim intermodality.

Doporucujeme, aby sipodobny komplexnipfistup osvojilyiletistniregiony a vytvofily tak spolehlivy
a udrzitelny systém pozemni dopravy, ktery bude atraktivni pro cestujici v letiStnich regionech.

Jak podporit spolecné aktivity
pro omezeni emisi CO,

Zvlastni studie Klimatické zmény a pozemni doprava identifikovala faktory ovliviiujici emise CO,
u jednotlivych zdroja CO,. Tyto faktory jsou uvedeny v nasledujici tabulce s Gdajem o tom, kdo
ma nejlepsi moznosti zajistit omezeni emisi. Zprava postupuje jesté o krok dale a analyzuje vliv
zlepseni o 10 % u kazdého z uvedenych faktoru. Snizeni 0 10 % je pouze orienta¢ni hodnota, kterd
ma tento pristup ilustrovat. Procentudlni snizeni a moznost implementovat zmény se mezi jednot-
livymi regiony velmi pravdépodobné lisi.

Tento pfistup k problému ukazuje, ze omezeni kazdého faktoru o 10 % muze vést k celkovému
vyslednému snizeni emisi CO, (rocnich) az o 15 %.

Provozovatel letisté
Letecké spolecnosti
\Vyrobci

Leteckd navigace

\Vefejni dopravci
Narodni/regiondlni Urady

Dospivame k zavéru, Ze pro jednotlivé zainteresované subjekty nemusi byt snizeni uhlikové stopy
0 10 % velkym piinosem, ale celkovy vysledny efekt mize byt vyznamny. Zapojenim zaintereso-
vanych stran do spole¢ného Usili a ovliviiovanim rliznych opatfeni je mozné dosahnout zna¢ného
snizeni emisi CO,. Jsme pfesvédceni, Ze méstské a regionalni Gfady mohou sehrat vyznamnou roli
jako iniciatofi dialogu ve svych regionech.

Doporucujeme, aby ARC na evropské urovni spole¢né se zainteresovanymi subjekty v oblasti letist
a letectvi posilovala a podporovala tento dialog, koordinovala rizna opatfeni a zmény a informo-
vala ostatni o nedavnych i pldnovanych iniciativach a dosazenych vysledcich. Bylo by to vhodnym
doplhkem aktivit sméfujicich k omezeni uhlikové stopy, které jiz na mnoha letistich a v mnoha
leteckych a dopravnich spole¢nostech probihaji.

Kde zacit?

Priklady opatfeni uvedené v této studii maji kratkodoby, sttednédoby nebo dlouhodoby vliv.
Z kratkodobého pohledu je obtizné upravit rozmisténi ranveji ¢i pojezdovych tras, pokud se ne-
planuje rozsifeni letisté. Nékterd opatreni, jako napf. administrativni rozhodnuti povolit na letistich
pouze autobusy na biopaliva, mohou mit stfednédoby ucinek v podobé zmény vozového parku,
zatimco poplatky a mytné ze zavést v kratkém ¢asovém horizontu a podpofit tak zamyslené zmény.

Dalsimi priklady snadno proveditelnych a ic¢innych opatieni ve vétsiné letistnich regioni jsou pro-
gramy podporujici dojizdéni zaméstnancu prostfednictvim udrzitelnych druhl dopravy, pravidla
parkovani, ekologické taxiky nebo snadno dostupné informace pro cestujici i zaméstnance.

Cile dosazitelné v kratkém a v dlouhém horizontu se budou lisit podle specifickych podminek
a podle momentalniho vyvoje v tom kterém regionu.

Pro viechny letistni regiony je ale stejné dilezité zacit identifikovat mozna opatieni a ¢asovy
ramec, v némz by bylo mozno tato opatreni zavadét. Jde o dulezity krok podporujici efektivni,
konstruktivni a kreativni dialog a opatreni ve spolupraci s pfislusnymi subjekty, jako jsou napf. taxi-
sluzby pusobici na letisti, velké letecké spole¢nosti ¢i zaméstnanci letisté.

Dospivame k zavéru, Ze uplatnéni metodologie a postupl navrhovanych v této studii by mélo viem
letistnim regionUm pomoci zvazit, které zdroje emisi je tieba resit jako prvni a jakého omezeni
téchto zdrojli Ize dosédhnout.

Doporucujeme dalsi prosetfeni proveditelnosti zmén rlznych faktor( uvedenych v této studii
v kratkodobém, strednédobém i dlouhodobém vyhledu. Toto Setfeni mdze znamenat dilezitou
pomoc pfi zapojovani zainteresovanych stran do vzajemné diskuze a mize byt startovacim bodem
pro aktivni zapojeni vsech subjektl v daném odvétvi.



Omezeni jizd , Kiss & Fly”
na letisté a zpét

Jizdou ,Kiss & Fly” rozumime pfipad, kdy je cestujici pfivezen nebo naopak vyzvednut na letisti
automobilem. Tyto jizdy jsou specifické tim, Ze jsou vlastné dvojité, coz vede k dvojnasobnym
emisim CO, v porovnani s parkovanim na letisti. Jizdy ,Kiss & Fly” také vytéZuji kapacitu silnic
v letistnich regionech, a to zejména v dobé dopravnich 3picek.

Dospivame k zavéru, Ze pravidla parkovani (i krdtkodobého) maji velky vliv na pocet jizd, Kiss & Fly”.

Doporucujeme provést dalsi studie s cilem ziskat vice Udajl o souvislosti mezi jizdami,Kiss & Fly*”
a pravidly parkovani na letisti a 0 mozZnostech zlepSeni pfestupu cestujicich na verejnou dopravu,
kterd je prepravi na letisté.

Vyuziti raznych druha dopravy
u cestujicich a u zameéstnancu se lisi

Studie ukazuje, ze 84 % jizd zaméstnancl na letisté se uskutecriuje automobilem. Podil jizd
zaméstnancll vefejnou dopravou nepresahuje 14 %. Pro srovnani: podil cestujicich pouzivajicich
vefejnou dopravu na letisté a z letisté dosahuje 46 %.

Vyznamnym dlvodem této situace je fakt, ze letisté je pracovisté s kazdodennim 24hodinovym
provozem. Zaméstnanci na letistich maji flexibilni pracovni dobu, kterd ¢asto zac¢ind nebo konci
v dobé, kdy neni k dispozici vefejnd doprava nebo je velmi omezena.

Dospivame k zavéru, Ze bézna verejna doprava sama o sobé neni dostacujici pro zaméstnance,
jejichz sména zacina nebo kon¢i v noci.

Doporucujeme prosetfit moznosti
a implementovat programy alternativni
pfepravy pro podporu ekologicky
Setrného dojizdeni do prace. Dobrym
pfikladem muze byt doprava na objed-
navku (FILEO) provozovand v okoli
letisté CDG Pafiz.

Emise se musi snizovat rychleji,
nez narusta objem letecké prepravy

Politicky cil snizovat uhlikovou stopu, ktery vytycila Evropskd komise, vyvolal celou fadu ambi-
cioznich iniciativ v oblasti vyzkumu a regulace na vSech urovnich. Pfibyva iniciativ na poli vyvoje
technologii a postupl pro omezovani uhlikové stopy v letecké dopravé. Prikladem jsou projekty
Clean Skies a Single European Sky. Zaroven se vsak predpokladd, Ze poptavka po letecké dopravé
ve vSech oblastech Evropy i na globalnim trhu poroste.

Dospivame k zavéru, Ze omezeni emisi CO, v dUsledku lep3ich technologii a pfisn&jsi regulace
nemusi byt dostatecné s ohledem na celkové zvySovani emisi vlivem rostouci poptavky po letecké
dopravé. Pro skute¢né omezeni emisi je tedy tfeba udélat vice.

Doporucujeme pohlizet na emise z hlediska konceptu pfepravy ,ode dvefi ke dvefim” a snizovat
tak celkovou uhlikovou stopu souvisejici s letistém.

« Vyzkum ukazuje, ze letouny budou do roku 2020 o 50 % tissi. Kromé toho pokracuje vyvoj
smérem k nizsi spotrebé paliva.

+ Implementace projektu Single European Sky by znamenala vyznamné zlepseni v fizenileteckého
provozu a zvyseni efektivity o 6 az 12 %. Zvyseni efektivity o 1 % znamena v Evropé Usporu
az 500 000 tun paliva ro¢né.

- Dalsi zlepSovani v provozu leteckych spole¢nosti (pojizdéni s jednim motorem, nebo s vyuzitim
elektromotoru, snizeni hmotnosti nakladu na palubé apod.) mlze vést k dalSimu snizeni spotieby
paliva o0 2 az 6 %.

. Letisté a letecké spole¢nosti se zavazaly vyuzivat pro pozemni provozy ekologi¢téjsi stroje
a vozidla.

Duraz na ekologické aspekty vSech
druhti dopravy

Nova studie ukazuje, ze snizeni emisi CO, z pozemni dopravy nedosahneme pouze zvysenim podilu
vyuzivani vefejné dopravy. Vyssi obsazenost prostiedk(l vefejné dopravy je skute¢né prospésna pro
udrzitelnost dopravy, ale v oblasti alternativnich zdrojl energie Ize dosdhnout jesté vétsiho pokroku.

Dospivame k zavéru, Ze je dllezité, aby provozovatelé verejné dopravy i taxisluzby zvysili investi-
ce do ekologictéjsiho vozového parku.

Doporucujeme, aby viechny zainteresované strany spole¢né podporovaly a zvySovaly investice
do ekologickych technologii.
+ Autobusy na etanol a biopaliva jsou Setrnéjsi k zivotnimu prostfedi nez dieselové autobusy.
+ Vlaky pohanéné elektrickymi lokomotivami maji potencial snizZit podstatné emise, jestlize
pouzivana elektfina pochazi z vodnich, jadernych nebo vétrnych elektraren. Je zfejmé,
ze dieselové vlaky jsou ekologicky méné Setrné.



Kompromis mezi emisemi plynti
a hlukem

Letisté, ktera se nachazi dale od centra mésta a obydlenych oblasti, maji vétsi uhlikovou stopu.
Letisté umisténa blize k centru mésta maji mensi uhlikovou stopu. Je to zpUsobeno celkové kratsi
vzdalenosti pro pfistup na letisté. Z hlediska snizovani emisi CO, z pozemni dopravy na letisté by se
mohlo zdat, Ze je vyhodné, aby letisté bylo pobliz centra mésta.

Tento argument ale nebere v Gvahu hlukovou stopu leti$té. Rada letist je umisténa dale od centra
mésta, aby bylo co nejméné obyvatel vystaveno hluku letoun(. Jsme pfesvédceni, Ze tato otdzka
je ve vétsiné letistnich region(l pouze akademickd, pokud se pravé neplanuje podstatné rozsireni
letisté nebo vystavba nového letisté.

Dulezité je pfedchazet zbytecnym stfetim mezi zajmem o sniZovani emisi CO, a omezovani hluku.
Uhlikovou stopu nelze snizovat na ukor hlu¢nosti v obydlenych oblastech.

Dospivame k zavéru, Ze je logictéjsi zlepSovat a zaclenit letisté do systému verejné dopravy jako
intermodalni terminal, nez budovat letisté v blizkosti centra mésta.

Doporucujeme, aby se letisté stalo integrovanym dopravnim uzlem v ramci systému vefejné
dopravy. Cilem vétsiny turistl a cestujicich na sluZzebnich cestach je centrum mésta a letisté by tedy
mélo mit kvalitni spojeni s centrem prostiednictvim vefejné dopravy.

Obtize pri ziskavani informaci

Vsech devét letistnich regiond v této nové studii Uzce spolupracovalo a snazilo se poskytnout
veskera potiebna data. | pres toto spolecné Usili jsme pii vypoctech emisi nardzeli na prekazky.
Pro letecky provoz jsou tyto Udaje k dispozici, protoze letisté vedou zdznamy o letounech, které
letisté vyuZily. Pro vypocet emisi z pozemni dopravy takové Uidaje ale neexistuji. Vétina letist nebo
regionli ma jisté informace z prepravnich prizkumu. Kvalita a objem téchto dostupnych dat se
ovsem region od regionu podstatné lisi. To znamena, Ze pfi vypoctu emisi bylo nutno pracovat
s odhady a statistickymi vypocty. Je-li cilem porovnani ¢innosti mezi jednotlivymi regiony, pfedsta-
vuji tyto metody samoziejmé obtizny problém.

Dospivame k zavéru, Ze vypracovani spolecné Sablony pro vypocet uhlikové stopy pro letistni
regiony by bylo vyznamnym krokem k ziskani spolehlivych a porovnatelnych tdajd. Model pouzity
v této studii je prvnim pokusem dospét ke spole¢nému pfistupu k této problematice.

Doporucujeme, aby letistni regiony vyuzivaly standardizovany systém kontrol pro monitoring
pozemni dopravy na letisté a zpét.

Praktickeé priklady

V zavérelné kapitole uvadime nékolik vybranych pfikladd a moZnosti na snizeni emisi CO,
vlivem systémovych a technologickych zmén v pozemni dopravé vyplyvajici ze zavérecné zpravy
k projektu 15 metod snizovani uhlikové stopy v letistnich regionech (15 ways to reduce the carbon
footprint in airport regions). Cela zprava zahrnujici i ostatni zdroje emisi CO, z letecké dopravy
a z pozemnich operaci na letisti je k dispozici na www.airportregions.org.

Vybrali jsme pfiklady opatieni, kterd Ize v nasich podminkach realizovat, pfipadné ty, kterd jsou
jiz v oblasti pozemni dopravy uplatfiovana a jsou realné moznosti jejich prosazeni. V této studii je
napfiklad uveden i faktor zvyseni obsazenosti osobnich a taxi vozd, ktery by mohl mit vyznamny
podil na sniZzeni emisi CO,, aviak moZnosti jeho praktické aplikace jsou velmi omezené.

Zdroje emisi

Mobilita ma zdsadni vyznam pro socidlni a ekonomicky rozvoj. Umozriuje lidem se setkdvat a pre-
pravovat zbozi mezi riznymi ¢astmi svéta. Ma ale bohuzel i svoje stinné stranky, protoze je zdro-
jem emisi a znecistovani. Tato kapitola nabizi pfehled rdznych faktor( a jejich vlivu na emise CO,
produkované na letistich. Tyto faktory jsou rozdéleny do ¢tyf rlznych skupin podle zdrojd. Jde
0 nésledujici zdroje:

« Pozemni doprava pro cestujici na letisté a z letisté

« Pozemni doprava pro zaméstnance dojizdé&jici na letisté

+ Letovy provoz v rdmci cyklu LTO

« Provoz letisté

Zdroj emisi

Pro kazdy z uvedenych faktor( je zde urcen jeho
podil na emisich CO,. Poté nasleduje analyza
a odhad vlivu na celkové emise CO, v pfipadg,

ze dojde ke zméné daného faktoru o 10 %. Cinnosti
Pro Ucely studie byly shromazdény udaje na1le:|st|
z deviti rdznych letist, které byly analyzovany 0%
a pouzity pro vypocty uvedené v této kapitole. .
. , . - (v yx Preprava
Nize uvedeny obrazek vychazi ze shromazdé- .
cestujicich

nych dat a ukazuje, Ze asi dvé tretiny celko- 20% Letecka
vych emisi CO, pochazi z vlastniho leteckého doprava
provozu (65 %). Emise z prepravy cestujicich 65%
tvofi dalsi pétinu (20 %) celkovych emisi
a dalsimi 5 % pfispiva preprava zaméstnancu.
Pozemni provoz letisté se na celkovych
emisich podili asi z 10 %. Podrobnéjsi zavéry
studie jsou uvedeny ve 3. kapitole.

Obrazek 2: Zdroje emisi CO, — primérné hodnoty pro devét letist clenskych regiont ARC.

3 Zdroj: statistiky z uvedenych deviti ¢lenskych letist ARC 13



Nize je uveden prehled nékterych faktord, které urcuji objem emisi z leteckého provozu, pozemniho
provozu letisté a pozemni dopravy. Nékteré zavéry jsou prevzaty z predchozi studie vypracované
pro ARC s nazvem Klimatické zmény a pozemni doprava v letistnich regionech.

Emise z pozemni dopravy

Obrazek ¢. 2 ukazuje, Ze pozemni doprava produkuje vyznamnou ¢ast emisi CO,. Emise z pozemni
dopravy se na celkovych emisich na uvedenych deviti letistich ARC podileji ze 7 az 45 %. Ve 3. kapitole
jsou uvedeny podrobnosti o kazdém z téchto letist.

Nize jsou uvedeny souhrnné Udaje o nékterych faktorech, které urcuji produkované emise. Studie
se zaméfovala pfedeviim na emise CO,, ale fada z uvedenych opatfeni ma vliv i na emise jinych
latek (napf. NOx) a uroven hluku ¢i vznik dopravnich kongesci.

1.Druhy dopravy na letiste a z letiste

Predpoklad

evvs

pohéanénych elektromotory (lehké vlaky, metro a dal3i kolejova doprava).

Duakaz a ovéreni

Nasledujici obrazek ukazuje, jak se liSi emise na jednoho cestujiciho a kilometr pro r{izné druhy
dopravy. Déle je z obrazku zfejmé, Ze vypocet emisi CO, se muaZe liit podle toho, ktery zdroj je
pouzit pro vyrobu elektfiny. Hodnoty pouzité v této studii jsou upraveny pro cesty na letisté
a z letisté, a predpoklady, z nichz studie vychazi (napt. obsazenost ¢i mira emisi), jsou vysvétleny
ve 3. kapitole. Trend je ovSem stejny bez ohledu na zdroj — automobily maji nejvyssi objem emisi
na jednoho cestujiciho, za nimi nasleduji autobusy a Zeleznice.

Emise CO, pro rizné druhy dopravy

200 7

- Zdroj: Can-Europe a T&E
175

Zdroj: Evropska komise

150

®
Hodnoty pouzité v této studii

125 .
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T T 1
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gramy na jednoho cestujiciho a kilometr

Obrazek €. 3: Emise CO, (v gramech na cestujiciho a kilometr) pro automobil, autobus a vlak.*

Nasledujici diagram ukazuje rozdéleni druht dopravy (vazené podle cestujicich v letecké prepravé
a zaméstnancl letisté) pro devét letist ARC zahrnutych do této studie. Nejobvyklejsimi druhy
dopravy je automobil nebo taxi (70 %), zatimco 16 % cestujicich vyuziva autobus a 14 % vlak.
Automobily a taxi maji vyssi emise nez autobusy a Zeleznice. To znamend, Ze zména druhu dopravy
z automobilu nebo taxi na vefejnou dopravu by znamenala velké sniZzeni emisi CO.,.

4 Zdroje: Clearing the Air, The Myth and Reality of Aviation and Climate Change, European Federation for TRANSPORT
and ENVIRONMENT 06/2; EU Transport in Figures, Statistical Pocket Book 2000, Evropskd komise ve spoluprdci s Eurostatem
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Rozdéleni druhti pozemni dopravy na letisté ARC

Vlak
14%

Autobus
16%

Automobil/taxi
70%

Obrazek ¢. 4: Priimérné rozdéleni druhd pozemni dopravy na 9 letistich ARC

Nenioviem jednoduse prokazatelné, jak vyznamné pfechod na kolejovou dopravu snizi emise CO.,.
Vlaky mohou mit dieselovy nebo elektricky pohon a oba tyto pohony produkuji CO,. Elektromotory
maji potencidl emise podstatné snizit, je ale tfeba posoudit zdroj pouzity pro vyrobu elektfiny.
Nasledujici schéma ukazuje, Ze elektfina pochazejici z vodnich, jadernych nebo vétrnych elektraren
produkuje nizké emise v porovndni s uhelnymi elektrarnami, které generuji emise ve vysoké mire.

Emise CO, pro ruzné zdroje elektfiny
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Obrazek ¢. 5: Emise CO, (v gramech na 1 kWh) pro rizné zdroje elektfiny.®

Porovnani jednotlivych druht dopravy muze byt jesté komplikovanéjsi, jestlize do néj zahrneme
nepfimé energetické vlivy. Viechny druhy dopravy potiebuji infrastrukturu, kterd vyzaduje béhem
vystavby energii. BEhem vystavby infrastruktury, napt. pfi budovani Zelezni¢nich trati, nddrazi a
napajeciho a signalizac¢niho systému a pfi vyrobé vozového parku, se spotrebuje velké mnoZstvi
energie; dalsi energie se pak spotfebuje na dopravu potiebnou ve fazi vystavby.

Nedavny vyzkum organizace Swedish Defence Institute (FOI) ukazuje, Ze nepfima spotfeba energie
a tedy i dopady na zZivotni prostredi jsou v pripadé zelezni¢ni dopravy 2,8krat vyssi, jestlize do vy-
poctu zahrneme spotfebu energie ve fazi vystavby infrastruktury. U silni¢ni dopravy (automobilCi a
autobus() je odpovidajici spotfeba energie 1,8krat vyssi nez pfima spotfeba pfi pouhém provozué.
Dopady na Zivotni prostfedi z hlediska emisi CO, jsou v3ak i pfi zahrnuti této nepfimé spotieby
energie u Zelezni¢ni dopravy témér pétkrat nizsi a v pripadé standardni autobusové dopravy
dvakrat nizsi, nez pfi automobilové dopravé.

5 Zdroj: Carbon Footprint of Electricity Generation, Parliamentary Office of Science and Technology, fijen 2006
6 Zdroj: Indirect Energy for Road and Railway Transportation in Sweden, Daniel Jonsson,

FOI - Swedish Defence Research Agency (ve $védstiné); Zprdva: FOI-R--1557--SE

(v. 2), 2005



Emise CO, se zahrnutim a bez zahrnuti nepfimé spotieby energie
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Obrazek ¢. 6: Primérné emise CO, na jednoho cestujiciho a kilometr pro automobilovou, autobu-
sovou a vlakovou dopravu se zapoctenim nepiimé spotieby, tj. spotfeby na vystavbu a dopravu
infrastruktury pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu’.

Zaveér

Z vyse uvedeného plyne zavér, Ze elektrifikovana Zelezni¢ni doprava jako metro nebo vlak produkuje
méné emisi CO, na jednoho cestujiciho a kilometr neZ autobusova a individualni automobilova
doprava, a to i pfi zapocteni nepfimé spotfeby energie na vystavbu a prepravu infrastruktury
(silnice resp. zeleznice).

Orientacné lze fici, Ze emise CO, na jednoho cestujiciho a kilometr pro autobusovou dopravu
(v pfipadé dieselovych autobust) jsou dvakrat vyssi nez emise Zelezni¢ni dopravy a individualni
automobilova doprava produkuje 4krat az 5krat vyssi emise CO, v porovnani s zelezni¢ni dopravou.
Pfedpokladame li rozdéleni druhl dopravy jako na obrazku ¢. 4, plati, ze 10% zvySeni podilu
vefejné dopravy by vedlo ke sniZzeni emisi z pozemnidopravy o 2,7 %. 10% zvys$eni podilu Zelezni¢ni
dopravy by vedlo ke snizeni emisi z pozemni dopravy o 1,3 %. Divodem tak malého vlivu je to, ze
podil Zelezni¢ni dopravy ¢ini v soucasnosti pouze 14 %.

Kdyby doslo ke zdvojnasobeni podilu Zelezni¢ni dopravy ze 14 % na 28 %, poklesly by emise
z pozemni dopravy o 13 %. To je vyznamné zvyseni podilu Zelezni¢ni dopravy na trhu, ale neni
nepredstavitelné. Letisté ARN a CDG tohoto podilu témér dosahla, kdyz jejich podil Zeleznice Cini 25 %.

Jak vyznamny je tento faktor?

Pozemni doprava se podili na celkovych emisich CO, na letistich asi z 25 %. To znamend, Ze zvyseni
podilu Zeleznice o 10 % by vedlo ke sniZeni celkovych emisi CO, o 0,3 %. Stejné zvyseni podilu
vetejné dopravy (tj. Zeleznice i autobus() by sniZilo celkové emise CO, 0 0,7 %, coZ znamena velmi
mirny vliv. Pfi dvojnasobném podilu Zelezni¢ni dopravy ze 14 % na 28 % by celkové emise CO,
klesly o 3,3 %.

7 Zdroje: Vlastni vypocty a zprdva Indirect Energy for Road and Railway Transportation in Sweden, Daniel Jonsson, FOI -
Swedish Defence Research Agency (svédsky); zprdva: FOI-R--1557--SE (v. 2), 2005
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2. Autobusy na etanol nebo bioplyn

Predpoklad

Ekologictéjsi autobusy, jako jsou autobusy na etanol nebo bioplyn, produkuji méné CO, nez
dieselové autobusy.

Duikaz a ovéreni
Nasledujici obrazek ukazuje emise na jednoho cestujiciho a kilometr pro automobily, zeleznici
a rlizné autobusy.

Emise CO, pro riizna vozidla
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Automobil/taxi Dieselovy autobus Autobus na etanol Autobus na bioplyn ~ Zeleznice

Obrazek ¢. 7: Zmény faktord pUsobicich na emise pro automobily, Zeleznici a autobusy na diesel,
etanol a bioplyn?

Jak ukazuje obrazek ¢. 7, produkuji autobusy na etanol 60 % a autobusy na bioplyn 11 % CO,
v porovnani s dieselovymi autobusy. Emise autobust na bioplyn jsou dokonce nizsi nez u Zzeleznice.
Musime si ale uvédomit, Ze pfesné hodnoty silné zavisi na obsazenosti a na zdroji pro vyrobu
elektfiny (pro vlaky) a na zptsobu vyroby bioplynu (pro autobusy). Pfesné hodnoty emisi z bioplynu
zavisi na vyrobnim postupu a na mnozstvi produkovaného metanu®. Srovnani nicméné jasné
ukazuje, Ze jako ekologické dopravni prostfedky mohou slouzit nejen vlaky, ale i autobusy na etanol
nebo bioplyn.

8 Udaje o emisich pro automobily, dieselové autobusy a Zeleznici vychdzi z primérnych hodnot pro jednotlivé druhy
dopravy, viz obrdzek ¢ 3. Udaje o emisich pro autobusy na etanol a bioplyn vychdzi ze zprdvy Transek Report 2005:26
How environmentally-friendly is public transport as compared to cars? (Svédsky) a z vlastnich vypoctu

9 Metan je asi 20x silnéjsi sklenikovy plyn nez CO,,



Zavér

Vliv autobus( nevyuZivajicich fosilni paliva na celkové emise CO, zavisi na podilu autobust na trhu.
V soucasnosti dosahuje jejich podil na trhu 16 % (na letiStich zahrnutych v této studii); to znamena,
ze kdyby bylo 10 % vsech dieselovych autobus(i nahrazeno autobusy na etanol, bylo by mozné do-
sahnout sniZzeni emisi CO, 0 0,6 %. Nahrazeni viech dieselovych autobus( vozidly na etanol by vedlo
ke snizeni emisi CO, z pozemni dopravy o 6,4 %. To odpovida celkovému snizeni emisi CO, 0 1,6 %.

Pokud by bylo 10 % vsech dieselovych autobust v ramci pozemni dopravy nahrazeno autobusy
na etanol, doslo by ke snizeni emisi CO, o 1,4 %. Pfi nahrazeni viech dieselovych autobust vozidly
na bioplyn by doslo ke snizeni emisi CO, 0 14 %.

Jak vyznamny je tento faktor?

Nasazeni 10 % autobust na etanol by snizilo celkové emise CO, na letistich o 0,16 %. Nasazeni
10 % autobust na bioplyn by sniZilo celkové emise CO, na letitich 0 0,4 %.

Lze uvazovat i o nahrazeni viech dieselovych autobusl vozidly na bioplyn. V takovém pfipadé
by doslo ke snizeni emisi CO, 0 3,6 %, coZ je podstatné omezeni.
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3. Emise CO, v dusledku jizd ,Kiss & Fly“
v ramci automobilové dopravy

Predpoklad

Vychazime z pfedpokladu, ze omezeni jizd, Kiss & Fly” by vedlo ke snizeni emisi CO,.

Dikaz a ovéreni

Jizda ,Kiss & Fly” znamend celkem ¢Ctyfi jizdy na rozdil od parkovani na letisti, kdy automobil
vykona pouze dvé jizdy (na letisté a z letiste). Emise CO, z jizd ,Kiss & Fly” jsou tedy dvojnasobné
v porovnani se zaparkovanim vozidla na letisti. Objem emisi pro zaparkované auto je 65 gramu

na jednoho cestujiciho a kilometr, zatimco u jizdy ,Kiss & Fly” ¢ini 130 gram('°. U taxik( dosahuje
objem emisi hodnoty 108 gramU na jednoho cestujiciho a kilometr''.

Emise automobilti a taxi
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Jizdy ,Kiss & Fly” Parkovani Taxi, hotelova preprava

Obrazek ¢. 8: Objem emisi pro soukromé automobily a taxi

10 Vychozim predpokladem bylo, Ze mira obsazenosti je 2,5.
11 Vychozim predpokladem bylo, Ze mira obsazenosti je 2,0 a Ze tretina vsech jizd taxiki na letisté a z letisté je bez pasaZéra.
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Data sesbirana z letist zahrnutych do této studie ukazuji, ze asi dvé tietiny viech jizd jsou vykonany
vlastnim automobilem nebo taxikem; nasledujici schéma ukazuje rozdéleni poctu jizd mezi
zaparkované automobily, jizdy ,Kiss & Fly” a taxisluzby12. Vyplyva z néj, Ze jizdy ,Kiss & Fly”

predstavuji 36 % vsech jizd vlastnich automobil( a taxik(.

Rozdéleni jizd automobilii a taxisluzeb

Taxi nebo hotelova Jizdy
preprava »Kiss & Fly”
38% 36%

Parkovani
26%

Obrazek ¢. 9: Rozdéleni poctu jizd vlastnim automobilem a taxikem pro letisté ARC zahrnuta

do této studie

12 Data z letist ARN, BRU, CDG, LTN, MLA, ORY, RTM
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Emise CO, z automobilli v zavislosti na poctu cestujicich ,Kiss & Fly”
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Zaveér

Kdyby byly jizdy ,Kiss & Fly” nahrazeny parkovanim vozidel na letisti, poklesl by objem emisi
z téchto jizd z 130 na 65 gramu na jednoho cestujiciho a kilometr. Pfi podilu dopravy vlastnimi
automobily a taxiky 70 % a rozlozeni jako na obrazku €. 9 by 10% snizeni poctu jizd ,Kiss & Fly” ved-
lo ke snizeni emisi z pozemni dopravy 0 2,2 %.

Pokud by byly jizdy,Kiss & Fly” nahrazeny nikoli parkovanim na letisti, ale vyuZitim vefejné dopravy,
byl by pokles emisi je$té vétsi. Pfi nahrazenim taxiky by snizeni bylo mensi.

Jak vyznamny je tento faktor?
Snizeni poctu jizd,Kiss & Fly” 0 10 % by vedlo ke sniZeni celkovych emisi CO, 0 0,5 %.
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4, Jizdné ve verejné doprave

Predpoklad

------

Dukaz a ovéreni

Studie ukazuji, ze elasticita jizdného14 ve vefejné dopravé se lisi mezi autobusovou a vlakovou
dopravou a podle denni doby a Ucelu jizdy. NiZe je uvedeno schéma ukazujici priklady toho, jak se
elasticita lisi pro rlizné druhy dopravy a lokality.
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Public transport UK SR
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Obrazek 12: Elasticita jizdného ve verejné dopravé'

Obecné Ize fici, ze primérnd elasticita jizdného za autobus ¢ini kratkodobé asi -0,4, sttednédobé
-0,6 adlouhodobé -1,0. Primérnd elasticita jizdného za metro Cini kratkodobé asi-0,3 a dlouhodobé
-0,6. V pftipadé jizdného mistni pfedméstské dopravy dosahuje kratkodoby priimér hodnoty asi
-0,6.V nize uvedenych vypoctech se predpoklada priimérna elasticita jizdného -0,6.

14 Elasticita jizdného vyjadiuje, jak se zméni pocet jizd pfi zméné ceny. Priklad: je-li elasticita -0,4 a cena vzroste o 10 %,
Ize ocekdvat snizeni poctu jizd 0 0,4 x 10 % =4 %.

24

Zaveér

Pri elasticité jizdného ve vysi-0,6 by snizeni elasticity o 10 % vedlo k 6% narlstu poctu jizd verejnou
dopravou na letisté a z letiSté. Pokud je podil vefejné dopravy 30 %, znamenalo by to snizeni emisi
CO, z pozemni dopravy o 1,6 %.

Jak vyznamny je tento faktor

ProtoZe pozemni doprava produkuje asi 25 % celkovych emisi na letistich, vedlo by 10% snizeni
jizdného ve vefejné dopravé ke sniZeni celkovych emisi CO, 0 0,4 %.

5. Vyuziti alternativnich pohonti
pro vozy taxi

Predpoklad

Vy33i podil vozidel taxi Setrnych k Zivotnimu prostfedi (dale Eco-taxi) snizi emise CO,.

Dukaz a potvrzeni

Taxi doprava je vieobecné pouzivana na cestu na letisté a zpét. Jednim ze zpUsobu, jak by se daly
podpotit Eco-taxi je jisté poskytnuti VIP koridoru k parkovani téchto vozl pfimo u terminald letisté.
Primérna namérend hodnota emisi ¢ini v EU 163g/km/vozidlo, ovSsem existuji i alternativy
s pohonem na ethanol, kde se hodnota emisi pohybuje 0 65% nize 'S,

Zavéry

Pokud zménime 10% vozidel taxi na ethanolovy pohon, priimérna hodnota emisi se snizi ze 163g
na 154g/km/vozidlo. Z toho vyplyva, Ze pfi 20% podilu taxi na dopravé na letisté by tak mohlo dojit
ke snizeni emisi CO, 0 2,2%.

Jak dilezity je tento faktor?
Kolem 25% emisi vznika pfi pozemni dopravé.To znamend, ze pokud zménime 10% z taxi na taxi
s ethanolovym pohonem, emise CO, poklesnou o 0,6%.

16 Zdroj: www.etanol.nu/forbrukning.php
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6. Poplatky a omezeni osobni dopravy
a parkovani

Uvaha

Poplatky za parkovani a veskeré ostatni poplatky z dopravy, by mély motivovat cestujici k vybéru
takového druhu osobni dopravy, ktery bude nejen ekonomicky, ale i Setrny k Zivotnimu prostredi.

Dukaz a ovéreni

V minulych letech doslo v mnoha zemich ke zméndm ve vysi poplatkl za parkovani a k realizaci
opatreni, ktera na pfistupech k letisti omezuji osobni vozidla a taxi. Poplatky slouZi jednak ke zvyseni
pfijmu a jednak pro investice do zlepseni Zivotniho prostiedi.

Pfed rozhodnutim o vyuziti téchto nastrojl je nutné peclivé vyhodnoceni jejich pfinosu. Mohou
totiz pfi spravném nastaveni pfinést zménu preferenci cestujicich ve prospéch vefejné dopravy.
Pokud by zavedeni takovych poplatk( vedlo ke snizeni osobni dopravy o 10% ve prospéch vefejné
dopravy, zménil by se podil osobni dopravy véetné taxi ze 70% na 63%. Navazné by se zvysil podil
cestujicich v hromadné dopravé ze 30% na 37%. A toto opatieni by mélo vliv na snizeni uhlikovych
emisi z pozemni dopravy o 6,3%.

Pokud se zvysi poplatky za parkovani, presednou sice néktefi cestujici na vefejnou dopravu, jini
si vSak zvoli zpUsob dopravy ,kiss and fly”. Ti, ktefi pfesednou na vefejnou dopravu, snizi produkci
emisi CO, na rozdil od téch, ktefi zvoli kiss and fly” a tim zvysi emise, jak je naznaceno v grafu 8.
Bohuzel neni k disposici studie, kterd by podrobnéji zkoumala tento trend.

Zavér

Pokud vychazime z predpokladu, Ze osobni doprava s a taxi doprava ma podil 70% na celkové
dopravé na letisté, dojde zavedenim poplatkl ke snizeni podilu této dopravy o 10%, dojde
ke snizeni uhlikovych emisi 0 6,3%.

Jestlize jsou zvyseny poplatky za parkovani a jestlize se 40% cestujicich puvodné parkujicich
na letisti rozhodne nahradit tuto dopravu formou ,kiss and fly*, celkovy objem emisi z pozemni
dopravy se maze i zvysit. Cimz se ukazuje, Ze zvy3eni poplatk( za parkovéani mize byt kontrapro-
duktivni opatieni vedouci ke snizeni CO, emisi. Podobny negativni efekt by mohl nastat zménou
umisténi parkovacich ploch, nebo omezenim sluzeb kyvadlové dopravy.

Jak dilezity je tento faktor?

Vzhledem k tomu,ze pozemni doprava zpUsobuje 25% emisi vznikajicich na letisti, poplatky, které
maji za nasledek snizeni osobni a taxi dopravy na letisté, mohou snizit celkovy objem emisi CO, o 1,6%.
Pokud dojde ke zvyseni poplatk(l za parkovani a pocet parkujicich voz{l se snizi o 10%, celkové
CO, emise se mohou zvysit 0 0,1%, jestlize cestujici pdvodné parkujici na letisti pfejdou na zplsob
4kiss and fly” dopravy na letisté. Pfi podilu 40% cestujicich “kiss and fly” z cestujicich plvodné
parkujicich na letisti, nezvysi se pfijmy ze zavedenych poplatkd. Pfi zvy3eni parkovného je tedy
nutné soucasné nabidnout vyrazné zlepSeni moznosti vyuziti verejné dopravy.
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ARC. Seznamte se!

ARC je predni evropska organizace zastupujici mésta a regiony s velkymi letisti a jako takova
je uznavana coby vyznamny politicky subjekt.

ARC sdruzuje ¢leny zastupujici vice nez 30 mést a regionti v 19 zemich a stale se rozsituje. Nasi
¢lenové predstavuiji asi 70 procent vsech evropskych letistnich regiond, které obsluhuji vice nez

10 miliont cestujicich za rok.

ARC vypracovava Sirokou paletu studii na témata, jako je ekonomicky rust a inovace, dopravni
stavby, tzemni planovani a vyuziti plidy a dopady na zivotni prostiedi.

ARC podporuje spolupraci mezi svymi ¢leny prostiednictvim stabilni sité regionti s podobnou
strukturou, které reSi podobné problémy.

ARC informuje svoje ¢leny o tom, jaky vliv mohou mit pfredpisy EU na mistni regulace.
ARC ma oficialni zastoupeni v Bruselu, které informuje a propaguje ARC v Evropské komisi

a dalsich evropskych institucich a v letectvi. Zastoupeni dale nabizi ¢lenim ARC platformu
pro podporu jejich ¢innosti a projektu.
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